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!-“-' : Im Wettstreit der Stadte um zufriedene Bewohnerinnen und Bewohner spielt
das Auto eine unruhmliche Rolle. Es macht die Luft zu schmutzig, Strafien
zu laut und Kreuzungen zu gefahrlich. Vier von funf Deutschen wiinschen

sich, dass Stadte so umgestaltet werden, dass wir kaum noch auf ein Auto

angewiesen sind und unsere Wege mit dem Rad, 6ffentlichen Verkehrsmitteln

oder zu Fuf} zuruicklegen konnen.! Dahinter steckt auch die wachsende

Erkenntnis, dass stadtischer Raum zu kostbar ist, um einen Grof3teil davon

einem ineffizienten Verkehrstrager wie dem Auto zu widmen. Und es verbirgt : 4

sich dahinter der Wunsch nach neuen, nachhaltigen Formen der Mobilitat.

unterschiedlicher Konsequenz. Diese Unterschiede abzubilden, ist das Ziel

"!

i Viele Stadte haben diesen Wunsch gehort - umgesetzt aber wird er mit sehr

des vorliegenden Rankings. Es bewertet den Stand der 14 grofdten deutschen

Stadte im Aufbau einer nachhaltigen Mobilitat. Dazu wurde ein detaillierter

Mix aus Kriterien und Parametern berticksichtigt. Aufder Konkurrenz hat das

Ranking die Stadt Freiburg untersucht, als Paradebeispiel einer deutschen
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Stadt, die fruhzeitig eine Verkehrspolitik entwickelt hat, die das Auto nicht
langer zum Maf? aller Dinge iiberhoht.

Greenpeace konzentriert sich auf Mobilitat in Stadten, weil diese nach
Jahrzehnten einer auf das Auto fixierten Verkehrspolitik vor grof3en
Problemen stehen. Die Luft in den meisten deutschen Ballungszentren ist

seit Jahren schlechter, als sie laut offiziellen Grenzwerten seien durfte. Hohe

Stickstoffdioxidwerte verursachen pro Jahr 10.000 vorzeitige Todesfalle.?
Eine Stadt wie Stuttgart ruft inzwischen regelmafdig Feinstaubalarm aus. Die
in vielen Stadten rasant wachsende Zahl der Radfahrerinnen und Radfahrer
verlangt nach einem gerechten Anteil am begrenzten Strafdenraum. Diese
Herausforderungen konnen Stadte am leichtesten beantworten, weil das
eigene Auto hier am entbehrlichsten ist. Die hohe Bevolkerungsdichte macht
nachhaltige aber vergleichsweise kostspielige Infrastrukturprojekte wie
Strafden- und U-Bahnen wirtschaftlich. Die Entfernung zwischen Wohn-

und Arbeitsort, Einkaufs- und Freizeitangeboten lassen sich mit einer
vorausschauenden Stadtplanung verkuirzen. Der Lowenanteil der taglichen
Wege lasst sich zu Fuf3, mit Rad, Bus und Bahn, beziehungsweise einem
intelligent verknuipften Mix verschiedener Verkehrstrager zuriicklegen. Mit
dieser Umstellung gewinnen Stadte Platz und Lebensqualitit, die Luft wird

sauberer, Strafden sicherer.

Eine nachhaltige Verkehrswende ist auch klimapolitisch notwendig. Der
Verkehr verursacht heute rund ein Fiinftel der deutschen Treibhausgase.
Deren Ausstof? hat Deutschland insgesamt in den vergangenen 25 Jahren
um etwa 30 Prozent senken konnen. Dazu hatte der Verkehr kaum etwas
beigetragen: Zwischen 1990 und 2014 stagnierten die klimaschadlichen
Emissionen hier nahezu - von 163 Millionen Tonnen CO, gingen sie lediglich

auf 160 Millionen Tonnen CO, zuriick. Damit auch der Verkehr einen fairen

Beitrag zum Klimaschutz leistet, muss dieser Wert bis zum Jahr 2030 um [ f‘
mindestens 40 Prozent sinken. So hat es die Bundesregierung Ende 2016 ¥
beschlossen.? \\ '
Die Verkehrswende hat in vielen Stadten langst begonnen. Wie weit die ]
grofdten unter ihnen dabei bislang gekommen sind und was noch zu tun L

bleibt, zeigt das vorliegende Ranking.







METHODIK

Stadteauswahl

Das vorliegende Ranking betrachtet die vierzehn grof3-
ten deutschen Stadte: Berlin, Hamburg, Miinchen, Koln,
Frankfurt am Main, Stuttgart, Diisseldorf, Dortmund,
Essen, Leipzig, Bremen, Dresden, Hannover und Nirnberg.
Aufler Konkurrenz lauft Freiburg: Mit knapp 230.000 Ein-
wohnerinnen und Einwohnern ist die Stadt deutlich klei-
ner als jene des Rankings, gilt in Sachen Nachhaltigkeit
jedoch national wie international als Vorreiter. In diesem
Ranking soll Freiburg zeigen, was mit einer ehrgeizigen
Umweltpolitik moglich ist.

Die Spanne der Einwohnerzahl erstreckt sich somit von
rund 500.000 (Nirnberg) bis zu gut 3,5 Millionen (Berlin).
Eine direkte Vergleichbarkeit fallt folglich schwer, zumal
die Stadte zusatzlich iiber topographische und ortliche
Besonderheiten verfiigen. Um die Bewertung lesbar zu
halten, wurden diese Besonderheiten nicht zusatzlich
beriicksichtigt. Nichtsdestotrotz wagt dieses Ranking
einen Vergleich - in erster Linie, um eine Diskussion tiber
nachhaltige Mobilitit eine Basis zu bieten und einen Wett-
bewerb zwischen Stadten anzuregen.

Vergleichbarkeit der Daten

Die 22 Indikatoren des Rakings verteilen sich auf drei
Themenfelder: ,Neue Mobilitat, ,Umwelt & Gesundheit*
sowie ,Erreichbarkeit”.

Unter ,,Neue Mobilitdt“ wurde untersucht, inwieweit die
Stadte es ihren Bewohnerinnen und Bewohnern ermogli-
chen beziehungsweise sie motivieren, nachhaltige Ver-
kehrsmittel — also den Umweltverbund aus Bus und Bahn,
Rad- und Fufdverkehr — zu nutzen. Entsprechend schwer
wiegt der Modal Split, die Verteilung der zuriickgelegten
Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel. Bislang ver-
offentlichten Stadte den Modal Split leider nur sporadisch.
Das Jahr, aus dem fiir alle untersuchten Stadte zuletzt
Werte vorgelegt wurden, war 2008. Um nicht durchge-
hend mit nahezu zehn Jahre alten Werten arbeiten zu
missen, haben wir uns entschlossen, die jeweils jiingsten
verfliigbaren Modal Split Zahlen zu verwenden.

Das Feld ,,Umwelt & Gesundheit” bewertet Luftschadstoff-
werte, ihre Reduzierung und die Moglichkeit ihrer 6ffent-
lichen Einsehbarkeit. Dabei wurden nicht nur die derzeiti-
gen Verhaltnisse, sondern auch die Reduktionsambitionen
bewertet. Erganzt wird die Bewertung durch Unfallzahlen
unter Beteiligung von Radfahrerinnen und Radfahrern
sowie Fufdgingerinnen und Fuf3gangern, da Verkehrssi-
cherheit ein wichtiger Anreiz fiir die Wahl dieser Fortbe-
wegungsmodi darstellt.

Das dritte Themenfeld , Erreichbarkeit” besteht aus einem
quantitativen Indikator, der den Anteil der Bevolkerung
darstellt, die maximal 600 Meter von einer Station des
schienengebundenen 6ffentlichen Nahverkehrs wohnen.
Die Einschrankung auf schienengebundene Verkehrs-
mittel folgt der Annahme, dass Busse weniger nachhaltig
sind - sowohl hinsichtlich ihres Nutzungskomforts, ihrer
Stauzeiten und ihrer derzeit fast noch ausschliefdlichen
Versorgung mit fossilen Energietragern.

Zur Bewertung wurde ein Punktesystem entwickelt,
welches Gewichtungen auf zwei Ebenen erlaubt: Zunéachst
kann eine Stadt im Ranking maximal 30 Punkte erreichen.
Diese Gesamtpunktzahl verteilt sich auf die Themenfelder
wie folgt: ,Neue Mobilitat“: 15 Punkte, ,Umwelt & Gesund-
heit“: 10 Punkte und ,Erreichbarkeit”: 5 Punkte. Demzu-
folge konnte die Halfte der Punkte iiber Indikatoren im
Themenfeld ,Neue Mobilitat“ erreicht werden, wahrend
Indikatoren aus ,,Umwelt & Gesundheit” mit 33 Prozent
und ,Erreichbarkeit” mit 17 Prozent in die Bewertung ein-
geflossen sind. Diese Verteilung wird den verschiedenen
Anzahlen von Indikatoren der jeweiligen Themenfelder
bzw. der Relevanz der einzelnen Indikatoren gerecht.

Quellen

Die Datenerhebung erfolgte im Zeitraum von Januar

2016 bis Februar 2017 und basiert in erster Linie auf frei
zuganglichen Quellen des Internets — mafdgeblich offizielle
kommunale Internetportale und Daten der Statistikam-
ter auf Kommunal- und Landesebene. Bei mangelhafter
Informationslage wurde in Einzelféllen eine Abfrage iiber
E-Mail oder Telefon bei den jeweils zustindigen Amtern
vorgenommen.

Zum Teil wurden auch Datengrundlagen genutzt, die
bereits eine erarbeitete Zusammenstellung von Daten
aller untersuchten Stadte enthielten. So konnten fiir den
Indikator ,,Anzahl Autos Car-Sharing“ Werte einer Un-
tersuchung des ,Bundesverbands CarSharing e. V.“ (bcs)
zum Car-Sharing-Angebot im Jahr 2015 verwendet werden
(siehe dazu bcs 2015). In Teilen war dieses Vorgehen auch
fiir den Indikator ,aktueller Modal Split“ moglich. Hier
wurden, sofern verfiigbar, Werte der Untersuchung
»Mobilitat in Deutschland 2008“ genutzt (siehe dazu infas
/ DLR 2010).



Ubersicht ausgewéhlter Schliisselindikatoren

Stadte
(nach Rang
geordnet)

Neue Mobilitat

Bike-Sharing Rader

Car-Sharing Autos

Modal Split (letzter
verfiigbarer Wert)

Entwicklung Pkw-Dichte

(Pkw/1.000 Ew.)

Freiburg

1. Berlin
18,98 Punkte

2. Miinchen
18,28 Punkte

3. Koln
17,89 Punkte

4. Frankfurt
17,18 Punkte

5. Bremen
17,12 Punkte

6. Dresden
16,84 Punkte

7. Stuttgart
16,62 Punkte

8. Leipzig
16,60 Punkte

9. Niirnberg
16,31 Punkte

10. Hamburg
16,31 Punkte

11. Dortmund
15,63 Punkte

12. Essen
15,24 Punkte

13. Hannover
15,07 Punkte

14. Diisseldorf
14,98 Punkte
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Umwelt & Gesundheit

Erreichbarkeit

NO,-Jahresmittelwert 2016
Grenzwert 40 pg/m?

PM, -Jahresmittelwert 2016
Grenzwert 40 pg/m?

CO,-Ausstof3 pro Jahr

Nahverkehr Schiene

38,33 @

pg/m?

17,50 @

pg/m?3

YA @

pro Ew.




FREIBURG

Einwohner: 222.203 | Bevolkerungsdichte: 1.452 EW/km?

Top & Flop

Beim Modal Split stellt Freiburg alle untersuchten Stéid-
te in den Schatten. Nirgendwo werden weniger Wege
mit dem Auto zuriickgelegt, nirgendwo mehr mit dem
Fahrrad - und die Stadt will noch mehr. Schwachstellen
sind ein recht hoher jihrlicher CO,-Wert pro Kopf, eine
unzureichende Kommunikation aktueller Schadstoff-
messwerte sowie relativ hohe Unfallzahlen.

TOP: Fahrrad First

In Freiburg wird heute fast jeder dritte Weg mit dem Fahr-
rad zuriickgelegt. Doch die Stadt setzt weiter auf CO,-freie
Zweirader. Freiburgs Radwegenetz soll bis 2020 weiter
ausgebaut werden. In einem so genannten ,Rad-Vorrang-
Netz" sollen 13 Routen durchgingig miteinander verbun-
den und das Netz so ziigiger, komfortabler und sicherer
werden.

TOP: Haltestellen ohne Barrieren

Freiburg ist vorbildlich dabei, auch Menschen mit Beein-
trachtigungen Zugang zum schienengebundenen Nahver-
kehr zu ermdglichen. Gut 92 Prozent der Haltestellen sind
barrierefrei gestaltet. Innerhalb des Rankings iibertrifft
nur Nurnberg diesen Wert.

Neue Mobilitat

0/1.000 EW
1,1/1.000 EW
1/WE
2/WE

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing
Pkw-Stellplatze
Fahrrad-Stellplatze
Ambitionen SmartCard in Ansdtzen

vorhanden

5,15/1.000 EW

Echtzeit-Fahrplan

Anzahl Bike&Ride-Stellplatze
bes. beschilderte Radrouten in Ansatzen
barrierefreie Haltestellen 92%

Pkw-Dichte
420

402/1.000 EW Modal Split

2016

Pkw pro 1000 Einwohner

360

— )
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

best

practice

TOP: Vorbildhafte Stellplatzpflicht

Pro Wohneinheit missen in Freiburg zwei wettergeschiitz-
te Stellplatze fiir Fahrrader geschaffen werden —auch das
ist im Vergleich mit anderen deutschen Stiadten vorbild-
lich.

FLOP: Zu viel CO,

Trotz der vielen guten Werte haben die Freiburgerinnen

und Freiburger einen recht hohen CO,-Ausstof? pro Kopf.
Doch zumindest hat die Stadt sich vorgenommen, das zu
andern. Bis 2050 will Freiburg CO,-neutral sein.

FLOP: Kein Bike-Sharing-System

Bis heute existiert kein 6ffentliches Fahrradleihsystem in
Freiburg. Da sich die Werte zur Erreichbarkeit der Halte-
stellen des schienengebundenen Nahverkehrs nur im
Mittelfeld bewegen, sollte sich dies &ndern.

FLOP: Zu viele Unfille

So grofdartig die Forcierung des Radverkehrs in der Stadt
im Breisgau ist, was die Zahl der Unfille mit Radfahrern
anbelangt, liegt Freiburg im hinteren Drittel. Die Reduzie-
rung der Unfallzahlen ist immerhin Teil des Radverkehrs-
konzeptes Freiburg 2020.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr vorhanden
Férderung CO,-freier OPNV

NO,-Jahresmittelwert

in Ansatzen
38,33 ug/m?®
vorhanden

17,50 pg/m?®

Ambition NO,-Reduzierung
PM,,-Jahresmittelwert
vorhanden
2,86 /1.000 EW
7,7t/ EW

Ambition PM, -Reduzierung
Unfalle im Jahr FuBB/Rad
CO,-Ausstof3 pro Jahr

transparente Ausweisung
aktueller Luftschadstoffwerte

vorhanden

Prognose fiir 2020
24%

A
So =

28%

28%

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?®



Forderungen an die Politik

Auf dem Weg zu einer nachhaltigen Mobilitidt macht
Freiburg sehr viel richtig. Trotzdem lassen sich Punk-
te verbessern: Der CO,-Ausstofd muss verringert, die
Schadstoffbelastung in der Stadt besser kommuniziert
werden. Beim 6ffentlichen Nahverkehr ist der S-Bahn-
Ausbau ein wichtiger Ansatzpunkt. Der Aufbau eines
Bike-Sharing-Systems und der weitere Ausbau der
Bike&Ride-Anlagen konnen dabei helfen, dass noch
mehr Menschen auf das Rad umsteigen.

CO,-Ausstof senken

Die vergleichsweise hohen CO,-Werte der Stadt sind zum
Teil der geografischen Lage beziehungsweise den meteo-
rologischen Verhaltnissen geschuldet. Die Werte zeigen
deutlich: Es sind noch weitreichendere Mafdnahmen erfor-
derlich. Ein wichtiger Ansatzpunkt ist hier der Strafien-
verkehr. Wichtig sind eine weitere Verlagerung auf alter-
native Verkehrsmodi, Temporeduzierungen und deutlich
verscharfte Durchfahrtsbeschriankungen — besonders im
inneren Stadtbereich. Dabei muss die Stadt Push-Faktoren
- weg vom eigenen Auto —mit verstarkten Pull-Faktoren —
aufseiten des Umweltverbunds — kombinieren. Wichtig ist
auch eine verbesserte Kommunikation aktueller Schad-

Freiburgs offentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevolkerungsdichte

(1 Kastchen = 1 Quadratkilometer)

)

stoffmesswerte in Verbindung mit konkreten Handlungs-
empfehlungen fiir die Bliirgerinnen und Biirger.

Weiterer OPNV-Ausbau

Freiburgs Straflenbahnnetz hat die Stadt schon heute gut
erschlossen, und weitere Strecken sind im Aufbau. Diese
Strategie muss konsequent fortgesetzt werden, damit
Freiburg seine Vorreiterrolle auch dauerhaft halten kann.
Dazu muss auch das S-Bahnnetz weiter ausgebaut werden.
Strecken missen elektrifiziert, die Taktung verdichtet und
einzelne Haltestellen im Stadtgebiet neu gebaut werden.
Projekte wie der Ausbau der Hollentalbahn geben hier
bereits den richtigen Kurs vor.

Radverkehr u. a. durch Bike-Sharing weiter verbessern
Der Radverkehrsanteil in Freiburg ist bereits hoch, lasst
sich jedoch weiter steigern. Dazu ist u. a. der Aufbau eines
stadtweiten Bike-Sharing-Systems notig. Aber auch ein
deutlicher Ausbau der Bike§Ride-Anlagen an den Halte-
stellen des 6ffentlichen Nahverkehrs muss eine wichtige
Mafdnahme sein.

Erreichbarkeit

73 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500




BERLIN

Einwohner: 3,47 Mio. | Bevolkerungsdichte: 3.891 EW/km?

Top & Flop

Berlins Mobilitat profitiert bis heute von seiner histori-
schen Besonderheit. Bis 1990 konnte die 6stliche Hilfte
der ehemals geteilten Stadt kein Auto kaufen, die west-
liche hatte kaum Verwendung fiir eines. Ein vergleichs-
weise niedriges Haushaltseinkommen trégt bis heute
dazu bei, dass Deutschlands Hauptstadt von allen unter-
suchten Stéddten den niedrigsten CO,-Ausstof? pro Kopf
aufweist und nirgends mehr Wege mit dem 6ffentlichen
Verkehr zuriickgelegt werden. Auch als Spitzenreiter ist
Berlin lingst noch nicht spitze. Vor allem in puncto Bike-
Sharing und Erreichbarkeit des schienengebundenen
Nahverkehrs besteht Nachholbedarf.

TOP: Geringe Autodichte
Die Anzahl der Pkw relativ zur Bevolkerung ist in Berlin
niedriger als in jeder anderen deutschen Grof3stadt.

TOP: Relativ niedriger Pro-Kopf-Wert bei CO,

Auch Berlin liegt weit vom Ziel entfernt, den CO,-Ausstof3
auf durchschnittlich zwei Tonnen pro Einwohner und Jahr
zu begrenzen. Dennoch schneidet Berlin mit 5,6 Tonnen
pro Kopf besser ab, als alle anderen untersuchten Stadten.

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing
Pkw-Stellplatze
Fahrrad-Stellplatze
Ambitionen SmartCard

0,52/ 1.000 EW
0,16/ 1.000 EW
0/WE

2/WE

in Ansatzen
vorhanden

7,78 /1.000 EW

Echtzeit-Fahrplan

Anzahl Bike&Ride-Stellplatze
bes. beschilderte Radrouten in Ansatzen
barrierefreie Haltestellen 70%

Pkw-Dichte [341/1:000'EW Modal Split

M= 2013

Pkw pro 1000 Einwohner

0 L— 1
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

TOP: Offentlicher Nahverkehr

In keiner der untersuchten Stadte legen die Menschen
mehr Wege mit dem 6ffentlichen Verkehr zurtck. Mit 27
Prozent liegt die Hauptstadt hier klar vorn.

FLOP: Ost-West-Gefille auf der Schiene
Berlins grundsatzlich gut ausgebautes Nahverkehrsnetz
hat vor allem im Westteil grofde Liicken.

FLOP: Bike-Sharing

Wahrend andere Stadte mit schnellen Pedelec-Sharing-
Flotten liebdugeln, ist Berlin bei Leihfahrrddern in den
vergangenen Jahren im Schneckentempo unterwegs. Das
Ergebnis: wenige Stationen mit wenigen Radern. Immer-
hin will die Hauptstadt aufholen: In den kommenden
Jahren sollen mehrere Tausend Rader hinzukommen.

FLOP: Unfille

In Berlin ereignen sich iiberdurchschnittlich viele Ver-
kehrsunfille, bei denen Fufigdngerinnen und Fuf3gidnger
sowie Radfahrerinnen und Radfahrer zu Schaden oder gar
ums Leben kommen.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr vorhanden

Férderung CO,-freier OPNV vorhanden
NO,-Jahresmittelwert 28,00 pg/m?
vorhanden

23,27 pg/m?

Ambition NO,-Reduzierung
PM,,-Jahresmittelwert
vorhanden
2,84 /1.000 EW
5,6t/ EW

Ambition PM, -Reduzierung
Unfélle im Jahr FuB/Rad
CO,-Ausstof3 pro Jahr

transparente Ausweisung
aktueller Luftschadstoffwerte

vorhanden

Ziel-Wert fiir 2025
28%

i =

25%

o | =

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?



Forderungen an die Politik

Trotz einiger Méngel fiihrt Berlin das Ranking an. Um
die Strahlkraft einer Stadt wie Kopenhagen zu entwi-
ckeln, muss Berlin die Visionen einer innovativen und
nachhaltigen Mobilitidt konsequenter und mit mehr
Ressourcen entwickeln und umsetzen.

Schienenausbau

Berlin braucht mehr schienengebundenen 6ffentlichen
Nahverkehr - vor allem neue Strafdenbahnstrecken. Die in
den 1980er Jahren stillgelegte Strafdenbahn Westberlins
wurde bis heute nur auf einzelnen Stichstrecken wieder-
belebt. Angesichts wachsender Einwohnerzahlen besteht
hier dringender Nachholbedarf. Der bisherige Ausbau des
Schienennetzes ist zu langsam - selbst auf stark nach-
gefragten Linien wie der M48 vom Potsdamer Platz nach
Steglitz.

Weniger Larm - bessere Luft

Weniger Luftschadstoffe und Lirm und dafiir mehr Rad-
verkehr und Lebensqualitit — die Ziele nachhaltiger Mobi-
litat sind langst Konsens. Doch statt Geld und Ressourcen
in innovative Projekte zu stecken, die diese Ziele voran-
bringen, setzt Berlin auf eine riickstindige Verkehrspoli-

Berlins offentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevdlkerungsdichte
(1 Kastchen = 1 Quadratkilometer)
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tik und baut eine Autobahn mitten durch die Stadt, nach
Planen der 1950er Jahre.

Mobilitdt mit Konzept

Sowohl bei Leihrddern als auch beim Car-Sharing stehen
den Berlinerinnen und Berlinern zu wenig Alternati-

ven zur Verfiigung. Mit dem Ausbau des Angebots an
Sharing-Radern miissen auch so genannte Mobilitdtshubs
und Quartierskonzepte mitgedacht werden, um Berlins
Mobilitatskultur mit einer integrierten Betrachtung in die
richtige Bahn zu lenken.

Raum und Ressourcen fiir nachhaltige Mobilitét schaf-
fen

Der Radverkehr lasst sich nur mit entsprechende Ressour-
cen voranbringen. Dazu gehort auch eine entsprechende
Verwaltung. Bislang dchzen die entsprechenden Behorden
unter Personalmangel, stagnierender Radverkehrsforde-
rung und fehlender Infrastruktur. Berlins Regierung muss
zeigen, dass sie ernsthaft an der Férderung des Radver-
kehrs interessiert ist!

Erreichbarkeit

65 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500




MUNCHEN

Einwohner: 1,42 Mio. | Bevolkerungsdichte: 4.601 EW/km?

Top & Flop

Miinchen ist zukunftsorientiert unterwegs. Kaum eine
andere Stadt bemiiht sich mehr darum, ihre Biirgerin-
nen und Biirger zum Umstieg aufs Fahrrad zu bewegen.
Bei so vielen Ambitionen im Bereich nachhaltiger Ver-
kehr fallen die eher mittelméfligen CO,-Zahlen sowie
die Pkw-Dichte umso negativer auf.

TOP: Umsteigen aufs Fahrrad

Keine der anderen untersuchten Stadte hat mehr Leih-
fahrrdder, und auch bei der Anzahl der BikeSRide-Platze
belegt Miinchen einen der Spitzenplatze. Schon jetzt wer-
den gute 17 Prozent der Wege mit dem Fahrrad zurtickge-
legt — ein Wert der rasch steigen soll.

TOP: Kampagne ,Radlhauptstadt”

Die stadtische Kampagne ,Radlhauptstadt” will Miinchen
zur ,fahrradfreundlichsten Stadt Deutschlands“ machen.
Die Kampagne soll die Sicherheit fiir Radfahrerinnen und
Radfahrer erhéhen und die Vorteile des Zweirads kom-
munizieren. Der Erfolg von Mafinahmen wie dem ,,Radl-
flohmarkt“ oder der ,,Radl-Sicherheitschecks” sind schwer
messbar, unterstreichen aber den Willen der Stadt, den
Radverkehr zu starken.

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing

2.26 /1.000 EW
0,47 /1.000 EW

Pkw-Stellplatze 1/WE
Fahrrad-Stellplatze 1/WE
Ambitionen SmartCard in Ansdtzen
Echtzeit-Fahrplan vorhanden

Anzahl Bike&Ride-Stellplatze 15,32/ 1.000 EW

bes. beschilderte Radrouten in Ansatzen
barrierefreie Haltestellen 92%
Pkw-Dichte [491/1:000 EW: Modal Split
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TOP: Barrierefreie Haltestellen

Etwa 92 Prozent der schienengebundenen Haltestellen
des Nahverkehrs in Miinchen sind barrierefrei - einer der
besten Werte aller im Ranking untersuchten Stadte.

FLOP: Zu viele Unfille

Nur Dresden und Bremen verzeichnen jahrlich mehr Un-
félle, in die Radfahrerinnen und Radfahrer oder Fuf3gin-
gerinnen und Fuf3gdnger involviert sind.

FLOP: Dicke Luft

Miinchens Stickstoffdioxid-Werte iberschreiten regel-
mafig die Grenzwerte, und der jahrliche CO,-Ausstof pro
Kopf'liegt eher im Mittelfeld. Wer Radlhauptstadt werden
will, muss hier besser werden.

FLOP: Viele Autos - falsche Ziele

Trotz guter Fahrrad- und Fuf3verkehrsanteile ist die Pkw-
Dichte in Miinchen recht hoch. Zu viele Wege werden mit
dem Auto zuriickgelegt. Das erst im Januar gesetzte Ziel, bis
2025 nur noch hochstens 20 Prozent der Wege mit Ver-
brennungsmotoren zuriickzulegen, greift zu kurz: Die Stadt
braucht insgesamt weniger Autos, nicht mehr E-Autos.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr vorhanden

Férderung CO,-freier OPNV nicht vorhanden

NO,-Jahresmittelwert 46,00 ug/m?®
Ambition NO,-Reduzierung vorhanden
PM,,-Jahresmittelwert 21,25 pg/m?
Ambition PM, -Reduzierung vorhanden
Unfalle im Jahr FuBB/Rad 3,05/1.000 EW
CO0,-Ausstol3 pro Jahr 7,6t/ EW
transparente Ausweisung vorhanden

aktueller Luftschadstoffwerte

32,5%

22,8%

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?®



Forderungen an die Politik

Die Isarmetropole ist in vielerlei Hinsicht auf dem rich-
tigen Weg. Gleichwohl gibt es Bereiche mit deutlichem
Nachholbedarf. Die Sicherheit von Radfahrerinnen und
Radfahrern oder Fufgidngerinnen und Fuf3gingern
muss deutlich erhéht, die Luftqualitét u. a. durch die
Forderung alternativer Antriebsarten beim OPNV merk-
lich verbessert werden. Zu beiden Zielen gehdort es, die
Dominanz des Autos einzuschrianken.

Radverkehr weiter ausbauen und Sicherheit erh6hen
Der Anteil des Radverkehrs hat in Miinchen bereits ein
akzeptables Niveau erreicht. Um die guten Ansatze der
»Radlhauptstadt” fortzufithren, muss die Sicherheit fiir
Radfahrer und Fufdgianger steigen. Dabei geht es vorder-
grindig darum, die vom motorisierten Verkehr ausgehen-
den Gefahren zu verringern - etwa durch Geschwindig-
keitsbeschrankungen, iibersichtlichere Kreuzungen und
eine bessere Einsehbarkeit der Radwege fiir Autofahrer.

Schadstoffemissionen verringern

Miinchens schlechte Luft ist ein entscheidender Schwach-
punkt. Die resultierende Gesundheitsgefahr fiir die Bevol-
kerung muss mit konsequenten Mafdnahmen minimiert

werden. Ein Maf3nahmenbiindel konnte hier eine konse-
quente Forderung alternativer Antriebsarten im strafien-
gebundenen OPNV sein.

Autoverkehr deutlich reduzieren

Trotz des guten OPNV-Netzes und der bereits vielerorts
akzeptablen Situation fiir Radfahrerinnen und Radfahrer
dominiert in Miinchen weiter das Auto. Damit mehr Men-
schen die vorhandenen Alternativen zum eigenen Auto
nutzen, muss der Parkraum in der Innenstadt zu Gunsten
von Radfahrerinnen und Radfahrern und Fufigdngerinnen
und Fufdgdngern reduziert werden. Flankierende Maf3-
nahmen wie Einfahrtsbeschrankungen oder Geschwin-
digkeitsbeschrankungen tragen zusatzlich dazu bei, die
Belastung durch den Autoverkehr zu verringern und den
Anteil des Umweltverbunds zu erhéhen.

Erreichbarkeit

69 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500

Miinchens 6ffentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevélkerungsdichte

(1 Kastchen = 1 Quadratkilometer)
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KOLN

Einwohner: 1,05 Mio. | Bevolkerungsdichte: 2.584 EW/km?

Top & Flop

Bei der Vielzahl alternativer Verkehrsmittel und ihrer
Verkniipfung liegt K6ln im Spitzenfeld. Jedoch legen
die Menschen in Ké6ln iiberdurchschnittlich viele Wege
mit dem Auto zuriick, der CO,-Verbrauch pro Kopf ge-
hort zu den héchsten und die Zahl der Radlerinnen und
Radler zu den niedrigsten.

TOP: Wille zum Wandel

Auch wenn Ko6lns Modal Split noch zu wiinschen iibrig
lasst, scheinen die Ambitionen in Richtung neue, nach-
haltige Mobilitat da zu sein. Ein gut ausgestattetes System
an Leihfahrradern, eine im Vergleich grofie Anzahl an
Bike&Ride-Stationen und ambitionierte Planungen im
Bereich Fahrradrouten geben das Gefuihl, dass Koln in die
richtige Richtung schaut.

TOP: Fahrrad-Stellplidtze

Ko6lIn hat sich verpflichtet, pro 40 Quadratmeter Wohnfla-
che mindestens einen Fahrrad-Stellplatz zu bauen. Damit
liegt K6In mit anderen Stadten auf dem ersten Rang. Der
Stellplatzschlussel ist ein wichtiger Hebel, denn wer sein
Fahrrad zu Hause gut und komfortabel abstellen kann,
wird es eher nutzen.

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing
Pkw-Stellplatze
Fahrrad-Stellplatze
Ambitionen SmartCard

1,72/ 1.000 EW
0,47 / 1.000 EW
1/WE

2/WE

in Ansatzen
vorhanden

12,8/ 1.000 EW

Echtzeit-Fahrplan
Anzahl Bike&Ride-Stellplatze
bes. beschilderte Radrouten in Ansatzen

barrierefreie Haltestellen 83%

Pkw-Dichte
470

439 /1.000 EW Modal Split

450
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TOP: Bike-Sharing-Dichte

Bei Bike-Sharing liegt K6In unter den besten der untersuchten
Stadte. Mit dem besonders gestalteten Angebot des KVB-Rades
gibt es beim Bike-Sharing eine Variante, die sich zumindest
optisch von den Losungen anderer Stadte abhebt.

FLOP: Zu viele Wege mit dem Auto

Circa 40 Prozent aller Wege werden in K6ln mit dem Auto
zuruckgelegt. Ein hoher Wert, mit dem Koln im hinteren
Drittel landet.

FLOP: Modal Split mit Nachholbedarf

Auch beim Modal Split rangiert K6ln am Ende der Tabelle.
Das liegt am recht hohen Anteil des motorisierten Ver-
kehrs, der mit einem mittelmaf3igen Anteil an Radfahre-
rinnen und Radfahrern einhergeht.

FLOP: Hohe aktuelle CO,-Werte

Beim CO,-Ausstof? gehort die Millionenstadt zu den drei
Schlusslichtern der untersuchten Stidte. Es besteht also
dringender Handlungsbedarf, um die entsprechende Schad-
stoffbelastung in Zukunft zu verringern.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr vorhanden
Férderung CO,-freier OPNV

NO,-Jahresmittelwert

vorhanden
40,67 ug/m?®
vorhanden

23,00 pg/m?

Ambition NO,-Reduzierung
PM,,-Jahresmittelwert
vorhanden
2,05/1.000 EW
8,29t/ EW

Ambition PM, -Reduzierung
Unfalle im Jahr FuBB/Rad
CO,-Ausstof3 pro Jahr

transparente Ausweisung
aktueller Luftschadstoffwerte

vorhanden

Ziel-Wert fiir 2025

33%

A ™=

So
=

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?®



Forderungen an die Politik

Koéln ist in Sachen zukunftsweisender nachhaltiger
Mobilitdtsangebote auf einem guten Weg. Um die Si-
tuation weiter zu verbessern, bieten sich verschiedene
Stellschrauben an. Besonders beim Ausbau des Rad-
verkehrsanteils besteht noch weiterer Ausbaubedarf.
Im Gegenzug muss dabei der sehr hohe MIV-Anteil am
Modal Split aktiv reduziert werden. Nicht zuletzt sind
weitere Mafinahmen zur CO,-Reduzierung dringend
erforderlich.

Radverkehr konsequenter fordern

Koln ist beim Radverkehr auf einem guten Weg. Ansétze
zur weiteren Verbesserung finden sich im Strategiepapier
, KoIn mobil 2025, etwa der Plan, weitere Liicken in den
Alltags-Radrouten zu schliefden. Um den Radverkehrsan-
teil kurz und mittelfristig weiter zu erh6hen, sind weitere
Maf3nahmen nétig. Kéln braucht bessere und breitere
Radwege, die Service-Infrastruktur muss ausgebaut und
begleitend der Autoverkehr in bisherigen Konfliktberei-
chen entscharft und reduziert werden.

Kolns offentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevolkerungsdichte
(1 Kastchen = 1 Quadratkilometer)
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Autoverkehr deutlich einschrianken

Um den hohen MIV-Anteil am Modal Split nennenswert
zu reduzieren, braucht die Stadt mehr Tempo-30-Zonen,
eine weitere Verscharfung der Durchfahrtsbeschrankung
im inneren Stadtbereich, weitere organisatorische und
technische Mafnahmen sowie Kampagnen zum Umstieg
auf den Umweltverbund.

CO,-Ausstof? nachhaltig reduzieren

Um Verkehr in K6ln nachhaltiger zu gestalten, braucht die
Stadt nicht nur insgesamt weniger Autofahrten, sondern
parallel auch eine konsequente Forderung alternativer
Antriebsformen beim MIV und beim straflengebundenen
OPNV. Hier hat Kéln grofsen Nachholbedarf. Konkrete
technische Mafnahmen miissen dabei mit informativen
Mitteln kombiniert werden, um den Biirgerinnen und
Biirgern nahezulegen, wie sie selbst aktiv zu einer Redu-
zierung des Schadstoffausstofies beitragen kénnen.

Erreichbarkeit

65 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500




FRANKFURT.

Einwohner: 717.624 | Bevolkerungsdichte: 2.890 EW/km?

Top & Flop

Frankfurts Platzierung im vorderen Drittel liegt vor
allem an sehr guten Modal Split-Zahlen mit einem ho-
hen Anteil an Fuf3- und 6ffentlichem Nahverkehr sowie
wenigen motorisierten Wegen. Ein grof3es Manko ist
jedoch der hohe CO,-Anteil pro Kopf und Jahr.

TOP: Viele Wege zu Fuf? und mit dem 6ffentlichen Verkehr
Nur in Berlin sind mehr Menschen bei ihren tiglichen
Wegen zu Fufd unterwegs als in Frankfurt. Auch die Zahlen

Radfahrbiiro schon seit 2009: Frankfurt hat seit einiger
Zeit gute Ambitionen hinsichtlich des Fahrradverkehrs,
was man inzwischen auch am Radverkehrsanteil erkennen
kann. Der ist in den vergangenen Jahren gestiegen, auch
wenn er in anderen Stadten noch hoher liegt.

FLOP: Zu viel CO, und zu wenig Ambitionen
Frankfurt fithrt das Ranking an beim CO,-Ausstof3 pro Jahr
und Kopf. Gleichzeitig lassen die Ambitionen in Bezug auf

fiir den 6ffentlichen Verkehr konnen sich sehen lassen
und werden nur von Berlin und Stuttgart iibertroffen.

TOP: Gute Erreichbarkeit auf der Schiene

Uber 75 Prozent der Frankfurterinnen und Frankfurter
wohnen nicht weiter als 600 Meter von einer Station des
schienengebundenen Nahverkehrs. Ein Wert, der nur
von zwei der untersuchten Stadte getoppt wird. Ein Sys-
tem aus Straf3enbahn, U-Stadtbahn, S-Bahn und Regio-
nalverkehr sorgt fiir das gute Netz.

TOP: Ambitionen beim Radverkehr
Durchgangig beschilderte Radrouten im ganzen Stadtge-
biet, zwei Leihrader pro 1000 Einwohner und ein eigenes

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing
Pkw-Stellplatze
Fahrrad-Stellplatze
Ambitionen SmartCard
Echtzeit-Fahrplan

Anzahl Bike&Ride-Stellplatze
bes. beschilderte Radrouten

barrierefreie Haltestellen

Pkw-Dichte
480

455/1.000 EW

460

o000

440

Pkw pro 1000 Einwohner

420 1 1 1 1 1 1 1 )
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

2,02/1.000 EW
0,55/1.000 EW
1/WE
Einzelfallermittlung
in Ansdtzen
vorhanden

6,17 /1.000 EW

in Ansatzen
60 %
Modal Split
2013
30% ﬂ a
So | =
13%
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die CO,-freie Mobilitat zu wiinschen tibrig und auch die
Zielsetzungen beim Modal Split konnten mutiger sein.

FLOP: Haltestellen mit Barrieren

Trotz des hohen Anteils an Wegen, die mit dem 6ffent-
lichen Nahverkehr zuriickgelegt werden, gibt es bei der
Barrierefreiheit der Haltestellen noch Nachholbedarf. Fiir
die Hochflur-Fahrzeuge der iiberirdischen Stadtbahnstre-
cken etwa gibt es zum Teil keine Hochbahnsteige.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr in Ansatzen

Férderung CO,-freier OPNV in Ansitzen

NO,-Jahresmittelwert 37,50 ug/m?® Grenzwert 40 pg/m?
Ambition NO,-Reduzierung vorhanden

PM,,-Jahresmittelwert 21,67 pg/m? Grenzwert 40 pg/m?
Ambition PM, -Reduzierung vorhanden

Unfélle im Jahr FuB/Rad 2,21/1.000 EW

CO0,-Ausstol3 pro Jahr 9,7t/ EW

transparente Ausweisung vorhanden

aktueller Luftschadstoffwerte

35%

22%



Forderungen an die Politik

In der Mainmetropole besteht in Bezug auf die Ver-
minderung des CO,-Ausstof3es der mit Abstand grofite
Handlungsbedarf. Die Ambitionen im Hinblick auf den
Modal Split miissen dabei verstirkt werden, insbeson-
dere hinsichtlich einer Erh6hung des Radverkehrsan-
teils. Auch der Zugang zum an sich gut ausgebauten
Nahverkehrsnetz hat Verbesserungspotenzial.

Stellschraube CO,-Werte

Frankfurt ist ein zentrales Drehkreuz fiir den Personen-
und Warenverkehr. Wirtschaftlich profitiert die Stadt
davon, unter Umweltgesichtspunkten leidet sie darunter.
Die aktuell sehr hohen Pro-Kopf-Werte beim CO,-Ausstof3
missen dringend reduziert werden. Der Verkehr bietet
hier viele Stellschrauben. Moderne, integrierte Konzepte
zur Verkniipfung der alternativen Verkehrstrager sowie
bauliche, technische und organisatorische Maf3nahmen
zur CO,-Reduzierung auf bestehenden Verkehrsachsen
-zum Beispiel durch Temporeduzierungen, Durchfahrts-
beschrankungen oder Kampagnen, die dazu anregen, das

eigene Auto stehen zu lassen - sind dringend erforderlich.

Frankfurt am Mains o6ffentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevolke-

rungsdichte (1 Késtchen = 1 Quadratkilometer)

Radverkehrsforderung weiterhin verstiarken

Immer mehr Frankfurterinnen und Frankfurter fahren
Rad. Dieser Trend kann und muss weiter verstarkt wer-
den. Die bestehenden Alltagsrouten fiir den Radverkehr
miissen weiter ausgebaut und an den steigenden Bedarf
angepasst werden. Neben dem ansehnlichen, aber noch
steigerungsfahigen Bike-Sharing-Angebot ist gerade

die Verbesserung der BikeGRide-Situation ein wichtiger
Ansatzpunkt. Die Stadt braucht ein klares Bekenntnis zum
Radverkehr, mit entsprechendem Vorrang und verbesser-
ten direkter Routen. Erganzend sollte auch die FufRlaufig-
keit — vor allem auf Quartiersebene - verbessert werden,
um den stattlichen Fuf3verkehrsanteil nicht zu gefahrden.

Schienenverkehr verbessern und Zugang erleichtern
Im schienengebundenen Nahverkehr gibt es vereinzelte
Liicken, zum Beispiel im Siiden der Stadt. Der kontinu-
ierliche Netzausbau wie aktuell mit der Stadtbahn zum
Riedberg oder zum Europaviertel, ist fortzusetzen. Verbes-
sert werden muss die Barrierefreiheit, etwa durch weitere
Hochbahnsteige an den Aufiendsten der Stadtbahn.

Erreichbarkeit

75 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tiber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500
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BREMEN

Einwohner: 551.767 | Bevolkerungsdichte: 1.695 EW/km?

Top & Flop

Die Hansestadt setzt aufs Rad: Fiir fast 24 Prozent der
zuriickgelegten Wege nutzen die Bremerinnen und
Bremer ihr Fahrrad - das toppt nur Freiburg. Obwohl
die Stadt viel unternimmt, um die Nutzung des Nahver-
kehrs attraktiver zu machen, werden die 6ffentlichen
Verkehrsmittel vergleichsweise wenig genutzt. Bei den
Themen Umwelt und Gesundheit liegt Bremen im Ver-
gleich trotzdem weit vorn.

TOP: Rauf aufs Rad!

Bremen setzt den Fokus auch in Zukunft auf das Fahrrad.
Nicht umsonst ist die Stadt Wiege und Spielfeld des Allge-
meinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC).

TOP: Hansestadt mit frischer Brise

Im Bereich Luftqualitdt macht Bremen niemand etwas
vor: Die Werte fiir die Belastung durch Feinstaub und
Stickstoffdioxid sind so gering wie in keiner anderen der
untersuchten Stiddte. Auch bei den CO,-Emissionen wird
Bremen nur von Berlin geschlagen.

TOP: Smarter Verkehrsverbund
Der VBN (Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen) geht
mit der Zeit und bietet fiir die Nutzung der 6ffentlichen

Neue Mobilitat

0/1.000 EW
0,39 /1.000 EW
1-2/ WE

1-2/ WE

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing
Pkw-Stellplatze
Fahrrad-Stellplatze
Ambitionen SmartCard bereits gut aufgestellt

vorhanden

9,78 /1.000 EW

Echtzeit-Fahrplan
Anzahl Bike&Ride-Stellplatze
bes. beschilderte Radrouten in Ansatzen

barrierefreie Haltestellen 75%

Pkw-Dichte [425/1.000 EW: Modal Split
e 2013

=

Pkw pro 1000 Einwohner

—
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Verkehrsmittel bequeme Alternativen zum Papierticket:
Neben dem Handy-Ticket ermoglichen vor allem elektro-
nische Tickets wie ,,BOB“ oder ,MIA“ eine flexible, giinstige
und unkomplizierte Nutzung des Nahverkehrs.

FLOP: Zu viele Unfille

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit belegt Bremen den
letzten Platz. Die Anzahl an Unféllen mit Fuf3gangerinnen
und Fuf3gdngern sowie Radfahrerinnen und Radfahrern
ist in Relation zur geringen Einwohnerzahl sehr hoch.

FLOP: Geringe Nutzung und Anbindung des 6PNV

Trotz der Bemiithungen der Stadt, den OPNV durch Smart-
Cards und Best-Price-Angebote attraktiver zu gestalten,
weist Bremen eine verhaltnismaf3ig schlechte Abdeckung
des Stadtgebiets durch den schienengebundenen Nahver-
kehr auf. Ursache ist auch, dass die Bremer im Vergleich
am schlechtesten an die Schiene angebunden sind.

FLOP: Zukunftstrend Bike-Sharing verpasst

Obwohl die Hansestadt sich selbst als , fahrradfreundli-
che” Stadt beschreibt, gibt es kein nennenswertes Bike-
Sharing-Angebot im Stadtgebiet.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr in Ansatzen
Férderung CO,-freier OPNV

NO,-Jahresmittelwert

in Ansatzen
21,5 pg/m?
Ambition NO,-Reduzierung vorhanden
PM, -Jahresmittelwert 18 pg/md
vorhanden
3,35/1.000 EW

6,3t/ EW

Ambition PM, -Reduzierung
Unfalle im Jahr FuBB/Rad
CO,-Ausstof3 pro Jahr

transparente Ausweisung
aktueller Luftschadstoffwerte

vorhanden

Ziel-Wert 2025

36,1%

22%

ﬁ 36%

=

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?®



Forderungen an die Politik

Bremen bewegt sich mit kleinen Schritten in die richti-
ge Richtung. Dennoch gibt es in entscheidenden Berei-
chen starken Verbesserungsbedarf: Die Unfallzahlen
von Fuf3gingerinnen und Fuf3gingern sowie Radfahre-
rinnen und Radfahrern sind klar zu hoch, die 6ffentli-
chen Verkehrsmittel werden zu wenig genutzt und die
Anzahl der Pkws ist in den vergangenen Jahren kaum
gesunken.

Anbindung an den OPNV verbessern

Es gibt Grunde, weshalb die Bremerinnen und Bremer
nur knapp 16 Prozent ihrer Wege mit den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln zuriicklegen. Unter anderem liegt es
an der durftigen Anbindung stadtischer Bereiche an
den schienengebundenen Nahverkehr. Daran dndert
auch die innovativen Ticket- und Bezahlsysteme

des Verkehrsverbundes nichts: Um langfristig die
Nutzung des 6ffentlichen Nahverkehrs zu starken,
missen dringend weitere Stadtgebiete wie Findorff
oder verschiedene Bereiche im Bremer Norden an die
Strafdenbahn und Regio-S-Bahn angebunden und weitere
Verkniipfungspunkte zwischen beiden Verkehrsmitteln
geschaffen werden (z. B. in Uni-Néhe).

Bremens offentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevdlkerungsdichte

(1 Kastchen = 1 Quadratkilometer)
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Verkehrssicherheit erh6hen

Obwohl der hohe Anteil an Radfahrenden in Bremen
erfreulich ist, lasst die Sicherheit fiir nichtmotorisierte
Verkehrsteilnehmende zu wiinschen iibrig. Die veraltete In-
frastruktur wird dem wachsenden Radverkehr nicht mehr
gerecht und erzeugt Gefahrensituationen. Bremens Ver-
kehrsentwicklungsplan 2025 sieht einige Mafdnahmen fiir
die qualitative Aufwertung des Radverkehrs vor. Die Breme-
rinnen und Bremer steigen immer 6fter auf ihr Zweirad und
kommen so dem angestrebten Modal Split-Ziel der Stadt
naher. Nun ist diese in der Pflicht, ihnen dafuir eine sichere
und hochwertige Infrastruktur zur Verfiigung zu stellen.

Innovative Ansétze voran treiben

Bremens Verkehrsentwicklungsplan (VEP) erhielt zu Recht
Lob von vielen Seiten. Selten wurden in einem solchen
Umfang partizipative Elemente genutzt. Gleiches gilt fiir
die Implementierung von ,Mobilitatspunkten/Mobili-
tatspiinktchen”. Das sind intermodale Verkehrspunkte,
die das Umsteigen vom Nahverkehr auf das Fahrrad oder
Car-Sharing-Auto einfach machen. Die Hansestadt hat in
puncto nachhaltige Mobilitdt bereits mehrfach mutigen
Innovationsgeist bewiesen — Zeit, dass sich diese Energie
auch auf den Ausbau des OPNV Uibertragt!

Erreichbarkeit

56 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tiber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500




DRESDEN

Einwohner: 536.308 | Bevolkerungsdichte: 1.634 EW/km?

Top & Flop

Die sichsische Landeshauptstadt schafft es knapp ins
Mittelfeld. Beim CO,-Ausstof3 und dem 6ffentlichen Per-
sonenverkehr auf der Schiene, liegt sie vorn, und auch
der Radanteil am Gesamtverkehr ist hoch. Schwachstel-
len sind hingegen Infrastruktur und Verkehrssicherheit.

TOP: Dichtes Netz

Dresden punktet bei der Erreichbarkeit schienengebun-
dener Haltestellen. Dafiir sorgt vor allem ein nahezu
flichendeckendes, gut ausgebautes Netz an Straf3enbah-
nen. Nur in einzelnen Bereichen wie etwa dem Dresdner
Stiden gibt es noch ein Liicken. Aber auch hier schafft die
Stadt derzeit mit neuen Plinen Abhilfe.

TOP: Wenig Autos

Neben anderen untersuchten Stadten glinzt Dresden mit
einer relativ geringen Pkw-Dichte. Nicht einmal die Halfte
aller Dresdnerinnen und Dresdener besitzt ein eigenes
motorisiertes Gefdhrt. Eine gute Basis fiir den Aufbau
einer alternativen Mobilitatskultur.

TOP: Weniger CO,
Beim CO,-Ausstof3 pro Kopf rangiert Dresden gleichauf

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing
Pkw-Stellplatze
Fahrrad-Stellplatze
Ambitionen SmartCard

0,93 /1.000 EW
0,38 /1.000 EW
1-2/WE
1-2/WE

in Ansatzen
vorhanden

0,75/ 1.000 EW

Echtzeit-Fahrplan
Anzahl Bike&Ride-Stellplatze
bes. beschilderte Radrouten in Ansatzen

barrierefreie Haltestellen 58%

Pkw-Dichte
430

480/ 1.000 EW Modal Split

Pkw pro 1000 Einwohner

370

—
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

mit Bremen auf Rang 2. Nur die Berlinerinnen und Berli-
ner sind beim Treibhausgas noch sparsamer.

FLOP: Unsicheres Radfahren

Dresdens Radlerinnen und Radler leben gefahrlich. Mehr
Unfaille mit der Beteiligung von Radfahrenden ereignen
sich nur in Bremen. Dabei gibt es Strecken wie die Bautz-
ner Strafle, auf denen sich Unfélle haufen. Meist fehlt eine
gute Streckenfithrung und Radverkehrsanlagen.

FLOP: Bike&Ride-Stellplatze

Legt man Bike&Ride-Stellpldtzen auf die Einwohnerinnen
und Einwohner um, belegt Dresden den Schlussplatz des
Rankings. Die traurige Platzierung ist symptomatisch fiir
das bislang kiithle Verhaltnis der stadtischen Verkehrspoli-
tik zum Rad.

FLOP: Barrierefreiheit

Nur etwa 58 Prozent aller Stationen im schienengebun-
denen Nahverkehr sind in Dresden barrierefrei. Ein Wert,
den nur Diisseldorf und Essen unterbieten kénnen. Vor
allem auferhalb des Innenstadtbereichs mangelt es an
Ein- und Ausfahrmoglichkeiten fiir Rollstuhlfahrer.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr vorhanden
Férderung CO,-freier OPNV

NO,-Jahresmittelwert

vorhanden
33,00 ug/m?®
vorhanden

22,67 pg/m?®

Ambition NO,-Reduzierung
PM,,-Jahresmittelwert
vorhanden
3,18 /1.000 EW
6,3t/ EW

Ambition PM, -Reduzierung
Unfalle im Jahr FuBB/Rad
CO,-Ausstof3 pro Jahr

transparente Ausweisung
aktueller Luftschadstoffwerte

vorhanden

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?®



Forderungen an die Politik

Dresdens Verkehrspolitik muss den Fuf3- und Fahrrad-
verkehr stirken und die integrierte Mobilitatsfiihrung
ausbauen.

In nachhaltige Infrastruktur investieren

In Dresden fahren immer mehr Menschen mit dem Rad.
Der Anteil des Fahrrads am Gesamtverkehr wichst stetig
und liegt derzeit bei iiber 16 Prozent - fast dreimal so viel
wie noch zu Beginn der 1990er Jahre. Von den untersuch-
ten Stadten kann diese Zahl nur Freiburg noch toppen. Um
der wachsenden Radlerschar gerecht zu werden und ihre
Sicherheit zu gewahrleisten, muss die Stadt in entspre-
chende Infrastruktur investieren. Negativbeispiel ist die
Bautzner Strafie, eine Hauptroute fiir Radfahrerinnen und
Radfahrer, auf der sich trotz regelmafdiger schwerer Unfal-
le baulich nur wenig verandert. Der Radverkehr wird zum
Teil auf schmale Gehwege verwiesen, an anderen Stellen
fehlen die Radverkehrsanlagen ganz. Hier muss dringend
gehandelt werden.

Mobilitéit integriert denken
Anfang der 1990er Jahre fiel der Anteil der Fufdgdngerin-
nen und Fufdgdnger am Gesamtverkehr in Dresden um
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etwa zehn Prozentpunkte und hat sich seitdem nicht
wieder erholt. Zwar stiegen viele Fufdgangerinnen und
Fufgdnger aufs Fahrrad um, doch auch der motorisierte
Verkehr nahm zu. Fiir die Radfahrenden fehlt es an ent-
sprechenden Investitionen in die Infrastruktur, bei den
Straflenbahnhaltestellen an Barrierefreiheit. Es wird in
Dresden Zeit, die verschiedenen Verkehrsmodi in einem
gleichberechtigten Verhiltnis zu managen und Anreize
fiir alternative Mobilitatsformen und deren Zusammen-
wirken zu schaffen. Mehr Bike§Ride-Stellpldtze, mehr
Leihfahrrdader und die Schlieffung von Liicken im Rad-
routennetz sind nur ausgewahlte Punkte einer dringend
notigen, integrierten Verkehrsstrategie.

Expertise einholen

Fir die notige umfangreiche Infrastrukturplanung - vor
allem im Radverkehrsbereich — braucht Dresden Expertin-
nen und Experten. Ein guter Start ware, zunédchst einmal
passende Stellen in der Verwaltung zu schaffen. Zurzeit
gibt es lediglich je einen Mitarbeiter im Stadtplanungsamt
und im Tiefbauamt, die schwerpunktmaiflig Radverkehr
planen.

Erreichbarkeit

76 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tiber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500




STUTTGART

Einwohner: 612.441 | Bevolkerungsdichte: 2.954 EW/km?

Top & Flop

Nur 7,5 Prozent der tiaglichen Wege in Stuttgart werden
mit dem Fahrrad zuriickgelegt, dafiir 55,5 Prozent mit
dem Auto - Werte, die zu den schlechtesten im Ranking
gehoren. Auch Stickoxid-, Feinstaub- und CO,-Werte
sind viel zu hoch. Andererseits hat Stuttgart eine gute
Vorgabe fiir den Bau von Fahrrad-Stellplidtzen und die
meisten Bike&Ride-Plidtze aller untersuchten Stidte.

TOP: BikeSRide

Keine der anderen untersuchten Stadte hat mehr
Bike&Ride-Stellplatze als Stuttgart. Zudem existieren an na-
hezu allen S-Bahn- und DB-Stationen tiberdachte Stellplatze.

TOP: Stellplatzpflicht fiir Fahrrader

Laut Verordnung miissen in Stuttgart bei jeder neuen
Wohneinheit zwei wettergeschiitzte Stellplatze fiir Fahrra-
der geschaffen werden. Das ist im Vergleich mit anderen
Stadten vorbildlich.

TOP: Wenige Unfille

Nur in Dortmund und Essen verungliicken weniger Fuf3-
gangerinnen und Fuf3gdnger sowie Radfahrerinnen und
Radfahrer. Zugegebenermaiflen sind in Stuttgart aber
auch kaum Radfahrende auf der Strafie.

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing
Pkw-Stellplatze
Fahrrad-Stellplatze
Ambitionen SmartCard

Echtzeit-Fahrplan

Anzahl Bike&Ride-Stellplatze

bes. beschilderte Radrouten

barrierefreie Haltestellen

Pkw-Dichte
500

480/ 1.000 EW

Pkw pro 1000 Einwohner

440

I T S I TR W—
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

0,65/ 1.000 EW
0,64 /1.000 EW
1/WE

2/WE

in Ansatzen
vorhanden

15,62 /1.000 EW
in Ansatzen

89%

Modal Split

Pl.lnkt
16,62

von 30

FLOP: Fahrradanteil

Nur in Essen und Dortmund werden etwas weniger Wege
mit dem Fahrrad zuriickgelegt als in Stuttgart. Die ber-
gige Lage Stuttgarts kann diesen Missstand nur in Teilen
erklaren.

FLOP: Zu viele Autos

Die deutliche Mehrzahl aller Wege wird in Stuttgart mit
dem Auto zuruckgelegt. Von den untersuchten Stadten
der Anteil mit 55,5% damit der grof3te. Auch Stuttgarts
Pkw-Dichte gehort zu den hochsten.

FLOP: Besonders dicke Luft

Regelmafiig werden im Stuttgarter Kessel Stickstoffdi-
oxid- und Feinstaubwerte in alarmierender Hohe iiber-
schritten. Das Neckartor ist inzwischen als dreckigste
Strafde Deutschlands bekannt.

FLOP: Nur wenig Bike-Sharing

In Bezug auf die Zahl der Leihfahrrdder gehort Stuttgart
zu den Schlusslichtern. Dabei kann eine schnelle Verfiig-
barkeit von Zweirddern ein Anreiz sein, um mehr Men-
schen in den Sattel zu bringen.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr vorhanden
Férderung CO,-freier OPNV

NO,-Jahresmittelwert

vorhanden
64,25 pg/m?
Ambition NO,-Reduzierung vorhanden
PM, -Jahresmittelwert 27,5 ug/m?
vorhanden
1,28 /1.000 EW

8,6t/ EW

Ambition PM, -Reduzierung
Unfalle im Jahr FuBB/Rad
CO,-Ausstof3 pro Jahr

transparente Ausweisung
aktueller Luftschadstoffwerte

vorhanden

55,5%

(=]

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?®



Forderungen an die Politik

Stuttgart ist aufgrund seiner bergigen Kessellage sicher-
lich weniger attraktiv fiir Radfahrende als andere Stid-
te, doch so lange die Politik dem motorisierten Verkehr
trotz Feinstaubalarm keine klaren Grenzen setzt, erntet
diese Schwiéche kaum Mitleid. Auch fiir Stuttgart gibt es
Wege und Mdglichkeiten fiir eine nachhaltigere Mobili-
tat, wenn Positionen gesetzt und Konsequenzen gezogen
werden.

Weitreichende Konsequenzen ziehen

Feinstaub ist gesundheitsschadlich. Seine Wirkungen rei-
chen von Schleimhautreizungen bis zur Beeintrachtigung
der Herzfrequenz. Stickoxide sind durch ihre bronchien-
verengende Wirkung vor allem fiir Asthmatiker problema-
tisch. Dass in Stuttgart also regelméafdig die Grenzwerte fiir
diese beiden Schadstoff iiberschritten werden, darf nicht
mehr akzeptiert werden. Da ist auch ein Feinstaubalarm
nicht ausreichend, bei dem lediglich an die Bevolkerung
appelliert wird, ihr Auto stehen zu lassen. Deshalb ist es
konsequent, dass Stuttgart zum Schutz der Bevolkerung
nun Dieselfahrverbote plant. Ergidnzt werden miissen diese
jedoch durch entsprechende Anreize zur Nutzung alterna-
tiver Verkehrsmittel.

Stuttgarts 6ffentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevélkerungsdichte
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Bike-Sharing neu denken

Die gegebene Topografie mag viele Stuttgarterinnen und
Stuttgarter abschrecken, das Zweirad zu nutzen. Doch
damit muss sich die Stadt nicht abfinden. Sie sollte aus
den Herausforderungen kluge neue Losungsansatze ent-
wickeln. So gibt es kaum eine andere deutsche Grof3stadt,
in der sich die Etablierung eines E-Bike-Sharing-Systems
mehr anbietet als in der bergigen Stadt am Neckar. Der
leise Elektromotor wiirde einem die Anstiege so ange-
nehm machen, dass man den Anzug gleich anbehalten
kann. Und auch fiir Touristinnen und Touristen und Wo-
chenendausfliigler wire der Freiluftverkehr eine interes-
sante Alternative.

Anreize schaffen

Der tiberdurchschnittlich niedrige Anteil des Radverkehrs
an den alltdglichen Wegen und die hohe Quote motorisier-
ter Verkehrsmittel zeigen, dass es in Stuttgart an Anreizen
fehlt, das Auto stehen zu lassen. Wenn die Stadt ernst-
hafte Ambitionen im Bereich nachhaltiger Mobilitat hat,
missen hier Ideen produziert und Investitionen getatigt
werden.

Erreichbarkeit

72 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tiber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500




LEIPZIG

Einwohner: 544.479 | Bevolkerungsdichte: 1.831 EW/km?

Top & Flop

Leipzigs Bewohner haben es nicht weit zur nidchsten
S-Bahn oder Straflenbahn. In keiner untersuchten Stadt
wohnt ein grofRerer Teil der Bevolkerung im 600-Meter-
Radius um eine Station des schienengebundenen Nah-
verkehrs. Den Umweltverbundanteil will die Stadt auf
70 Prozent bis zum Jahr 2025 erhohen. Bis dahin muss
sich auch die Luftqualitit der Stadt verbessern.

TOP: Anbindung an den schienengebundenen Nahverkehr
Knapp 80 Prozent der Leipzigerinnen und Leipziger laufen
maximal 600 Meter zu einem Anschluss an den schie-
nengebundenen Nahverkehr. In dieser Kategorie liegt die
Stadt auf Platz 1 des Rankings.

TOP: Modal Split-Ambitionen

Leipzigs Modal Split bewegt sich im Vergleich mit anderen
Stadten auf einem der Spitzenplatze. Das hat die Stadt vor
allem ihrem recht hohen Rad- und Fufdverkehrsanteil zu ver-
danken. Den derzeitigen Umweltverbundanteil von etwa 68
Prozent will die Stadt bis zum Jahr 2025 auf mindestens 70
Prozent erhohen, langfristig soll es sogar noch mehr werden.

TOP: Lebenswerte Innenstadt
Seit 2008 senkt Leipzig die Anreize, mit dem Auto in die

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing
Pkw-Stellplatze
Fahrrad-Stellplatze
Ambitionen SmartCard

0,92 /1.000 EW
0,38 /1.000 EW
1-2/WE
Satzung in Arbeit
in Ansatzen
vorhanden

2/1.000 EW

Echtzeit-Fahrplan

Anzahl Bike&Ride-Stellplatze
bes. beschilderte Radrouten in Ansatzen
barrierefreie Haltestellen 62%

Pkw-Dichte
420

397/1.000 EW Modal Split

Pkw pro 1000 Einwohner

00— 1
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Innenstadt zu fahren und erhoht so die Lebensqualitat.
Zahlreiche Parkpldtze sind seitdem verschwunden und
Fahrradbiigel hinzugekommen, Fahrradstrafien wurden
eingerichtet — weiter so!

FLOP: Wenig Anreize fiir den 6ffentlichen Verkehr
Obwohl Leipzig unter den hier untersuchten Stadten

im 6ffentlichen Nahverkehr iiber eines der dichtesten
Schienennetze verfiigt, werden vergleichsweise wenige
der tagtiglichen Wege mit den Offentlichen zuriickgelegt.
Offenbar gibt es zu wenige Anreize, den 6ffentlichen Ver-
kehr auch zu nutzen oder zu viele Anreize, sich trotzdem
fiir den motorisierten Individualverkehr zu entscheiden.

FLOP: Schwiichen bei Intermodalitit und OPNV-Zugang
Im Ranking-Vergleich verfligt Leipzig iber recht wenige
Bike&Ride-Stellpldtze. Zudem sind die schienengebunde-
nen Haltestellen nur zu 62 Prozent barrierefrei.

FLOP: Dicke Luft

Der Jahresgrenzwert fiir das Atemgift Stickoxid von 40
Mikrogramm wird in Leipzig seit Jahren uiiberschritten und
die Feinstaubwerte gehoren zu den hochsten der unter-
suchten Stadte.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr vorhanden
Férderung CO,-freier OPNV

NO,-Jahresmittelwert

vorhanden
42,00 ug/m?®
vorhanden

23,67 pg/m?

Ambition NO,-Reduzierung
PM,,-Jahresmittelwert
vorhanden
2,89 /1000 EW
6,62t/ EW

Ambition PM, -Reduzierung
Unfalle im Jahr FuBB/Rad
CO,-Ausstof3 pro Jahr

transparente Ausweisung
aktueller Luftschadstoffwerte

vorhanden

Ziel-Wert fiir 2025
27%

P |

30%

o{'o Q
20%

23%

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?®



Forderungen an die Politik

Die ErschlieRungsqualitit durch den Schienen-OPNV
ist in Leipzig schon sehr gut. Schwichen gibt es aber in
den Themenfeldern Umwelt und Gesundheit sowie im
Hinblick auf neue, zukunftsfiahige Mobilitdtslosungen.
Entsprechend lauten die Forderungen fiir die Zukunft:
Mehr Anreize fiir den Umstieg auf den 6ffentlichen
Nahverkehr schaffen und auch die iibrigen nachhalti-
gen Verkehrsmodi konsequent stéirken, insbesondere
durch eine weitere Erh6hung des Radverkehrsanteils.
Nicht zuletzt miissen die Feinstaubwerte dringend
gesenkt werden.

Umstieg und Zugang zum OPNV erleichtern

Trotz der guten Netzabdeckung des Stadtgebiets durch die
Strafdenbahn und die S-Bahn gibt es deutlichen Hand-
lungsbedarf in Bezug auf den 6ffentlichen Nahverkehr.
Nachdem der Bau des City-Tunnels bis vor einigen Jahren
viele Mittel des OPNV-Ausbaus gebunden hat, muss nun
verstarkt die Qualitat der StrafSenbahn verbessert werden.
Insbesondere durch eine weitere Erh6hung der Barriere-
freiheit, eine weitere Modernisierung von Fahrzeugen und
Haltestellen, eine Beschleunigung durch konsequenten
Vorrang gegenuber dem MIV und einen weiteren Netzaus-
bau kann die Attraktivitat der Strafdenbahn noch verstarkt
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werden. Dabei muss das Netz weiter erganzt werden. Es
diirfen keine Strafdenbahnstrecken geschlossen werden.
Das BikeGRide-Angebot muss weiter ausgebaut werden,
um die Intermodalitdt zwischen Fahrrad und 6ffentlichem
Nahverkehr zu verbessern.

Radverkehrsanteil erh6hen

Im grofdstadtischen Vergleich ist der Radverkehrsanteil
von gut 17 Prozent in Leipzig bereits gut. Aber eine weitere
Erhohung ist notig, auch um weiteren Autoverkehr zu er-
setzen und damit den Emissionsproblemen in der Stadt zu
begegnen. Der Ausbau der Infrastruktur, die Erweiterung
der Bike-Sharing-Flotte und neue Serviceangebote wie
Fahrradstationen sind hier besonders wichtig.

Feinstaubemissionen verringern

Die vergleichsweise hohe Feinstaubbelastung in Leipzig
macht weitere Mafinahmen dringend nétig. Pull-Faktoren
in Richtung alternativer Verkehrstrager reichen dabei
nicht aus. Die Anreize, mit dem Auto in die Innenstadt

zu fahren, miissen deutlich eingeschrankt werden. Dabei
muss auch liber weitere Einfahrtsverbote in den inneren
Stadtbereich gesprochen werden.

Erreichbarkeit

80 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tiber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500




NURNBERG

Punkte
Einwohner: 501.072 | Bevolkerungsdichte: 2.688 EW/km? 15,3

Top & Flop

Niirnbergs Platzierung auf Rang neun liegt vor
allem daran, dass die bestehende Infrastruktur
noch immer den motorisierten Individualverkehr
fordert. Gleichzeitig verzeichnet Niirnberg eine
der niedrigsten Unfallzahlen nichtmotorisierter
Verkehrsteilnehmenden und erreicht im Bereich
CO,-freier Mobilitét einen der vorderen Riinge.

TOP: Barrierefreier Nahverkehr
Beim hiirdenlosen Zugang zum schienengebunde-
nen offentlichen Nahverkehr belegt Niirnberg mit
Freiburg und Miinchen die TOP-3.

TOP: Nahverkehr mit erneuerbaren Energien
Niirnbergs Straflen- und U-Bahnen der Verkehrs-
gesellschaft VAG werden seit 2012 ausschlief3lich
mit Okostrom betrieben. AuRerdem ist die Stadt
seit den 1990er Jahren Testgebiet fiir alternative
Antriebssysteme von Bussen: Der Erdgasbus, der
Wasserstoffbus, der Hybridbus - sie alle lernten auf
den Straflen Niirnbergs fahren.

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing 1,60/ 1.000 EW
Anzahl Autos Car-Sharing 0,09/ 1.000 EW
Pkw-Stellplatze 1-2 / WE
Fahrrad-Stellplatze 1-3/WE
Ambitionen SmartCard nicht vorhanden
Echtzeit-Fahrplan vorhanden
Anzahl Bike&Ride-Stellplatze 5,15/ 1.000 EW
bes. beschilderte Radrouten in Ansatzen

barrierefreie Haltestellen 94%

Pkw-Dichte [470/1:000 EW:
480

Modal Split
2016

Pkw pro 1000 Einwohner

20 e
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

von 30

TOP: Innovative Ansétze beim Nahverkehr

Nicht nur mit zukunftstrachtigen Busantrieben machte
sich Nurnberg frith einen Namen, die Stadt gehort auch zu
den Pionieren beim Betrieb vollautomatisierter, autonom
fahrender U-Bahnen. Viele Fachleute sind der Meinung,
dass eine maximale Nahverkehrsdichte mit kiirzesten
Taktzeiten nur so wirtschaftlich moglich ist.

FLOP: Fehlender Ehrgeiz zur Luftverbesserung

Seit Jahren wird der zuldssige Mittelwert fiir Feinstaub
wiederholt Giberschritten. Anstatt striktere Mafdnahmen
festzusetzen, hat die Stadt einen Antrag bei der EU-
Kommission eingereicht, die Frist fiir die Einhaltung der
Grenzwerte zu verldngern.

FLOP: Wenig Car-Sharing - viele private Pkw

Im Bereich Car-Sharing schneidet Niirnberg am schlech-
testen ab. Gleichzeitig liegt der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen bei
43 Prozent und geht sogar mit einem kontinuierlichen
Anstieg der Pkw-Dichte einher.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr vorhanden
Férderung CO,-freier OPNV vorhanden
NO,-Jahresmittelwert 32,83 ug/m?®
Ambition NO,-Reduzierung vorhanden
PM, -Jahresmittelwert 24,4 pg/md
Ambition PM, -Reduzierung vorhanden
Unfalle im Jahr FuBB/Rad 1,55/ 1.000 EW
CO0,-Ausstol3 pro Jahr 7,8t/ EW

transparente Ausweisung vorhanden
aktueller Luftschadstoffwerte

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?®



Forderungen an die Politik

Niirnberg beweist Offenheit fiir alternative Mobili-
titsformen und umweltschonende Entwicklungen,
solange es um den 6ffentlichen Nahverkehr geht.
Besonders bedenkenswert sind jedoch fehlende
Ansitze zur Verbesserung der Luftqualitét - hier
hingt die Stadt weiter in der Vergangenheit.

Position beziehen und Taten folgen lassen
Niirnberg gerat mit seinen schlechten Feinstaub-
und Stickoxidwerten in Zugzwang: Seit Jahren
werden diese zu hdufig iiberschritten — Schuld ist in
grofden Teilen der Verkehr. Nun droht auch die EU
mit Konsequenzen und die Stadt versucht, es sich
einfach zu machen: Sie stellte einen Antrag, um die
Frist zu verlangern, anstatt das lange bekannte Pro-
blem endlich anzugehen. Lieber setzt sich die Stadt
fir den Ausbau des Frankenschnellwegs hin zu
einer Art Stadtautobahn ein - eine Idee aus vergan-
genen Zeiten, in denen das Auto noch das Maf aller
Dinge war. Statt nach mutigen und kreativen Losun-
gen zu suchen, um das stautrdchtige Nadelohr zu
entscharfen, solle die Verkehrslast nun einfach in
einen Tunnel gepackt werden - eine Losung, die fiir
noch mehr Verkehr sorgen konnte. Nirnberg muss

endlich eine Antwort auf die dringenden Verkehrsfragen
der Stadt geben. Wie sollen die Biirgerinnen und Buirger
wirksam vor den gesundheitsschadlichen Luftschadstof-
fen geschiitzt werden? Wie soll eine moderne und saubere
Verkehrspolitik in der Stadt aussehen?

Alternativen schaffen

Private Pkw sind im Schnitt mit nicht mal 1,5 Personen
besetzt, im Berufsverkehr sind es sogar noch weniger.
Gleichzeitig steht das Gefdhrt durchschnittlich 23 Stun-
den am Tag ungenutzt herum. Um der urbanen Blechla-
wine entgegenzuwirken, kann Car-Sharing - vor allem
stationsgebundenes - den Anreiz zur Anschaffung eines
eigenen Pkws reduzieren. Die Systeme werden bereits in
vielen Stadten intensiv genutzt. Nurnberg sollte endlich
nachziehen und die Flotte am besten von Beginn an mit
Elektroantrieb ausstatten, eine entsprechende 6ffentliche
Ladeinfrastruktur natiirlich vorausgesetzt. Auch eine Ver-
besserung der Erschliefdung des Niirnberger Stadtgebiets
mit Schienenverkehrsmitteln kann eine echte Alternative
darstellen. Allerdings sollte die Stadt zukiinftig verstarkt
auf den Straflenbahn-Ausbau gesetzt werden, anstatt
uberteuerte U-Bahn-Strecken zu bauen und parallel ver-
laufenden Straflenbahnstrecken zu schliefien.

Erreichbarkeit

68 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tiber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500

Niirnbergs offentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevolkerungsdichte

(1 Kastchen = 1 Quadratkilometer)
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HAMBURG

Einwohner: 1,76 Mio. | BevOlkerungsdichte: 2.334 EW/km?

Top & Flop

Deutschlands zweitgréfite Stadt belegt den zehnten
Platz und besticht vor allem im Themenfeld Verbin-
dungen und auf der konzeptionellen Ebene. Die grofite
Schwiiche ist die mangelnde Erreichbarkeit: Nur ein
relativ geringer Teil der Bevélkerung wohnt maximal
600 Meter entfernt von einer Haltestelle des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

TOP: Bike-Sharing-Vorzeigestadt

Das Hamburger Verleihsystem gilt als das erfolgreichste
in Deutschland. Mehr als zwei Millionen Fahrten werden
laut Betreiber pro Jahr mit den roten Zweiradern absol-
viert. Besonders erfreulich: Es gibt immer mehr Stationen
auflerhalb der Innenstadt, auch Harburg und Niendorf
sind inzwischen angeschlossen.

TOP: Bike§Ride

Die Zahl der Bike&Ride-Stellpldtze in Hamburg kann sich
bereits sehen lassen, und Hamburg will weiter aufsto-
cken. Die Halfte der Stellpldtze soll dabei sogar iiberdacht
werden.

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing
Pkw-Stellplatze
Fahrrad-Stellplatze
Ambitionen SmartCard

1,05/ 1.000 EW
0,18/ 1.000 EW
0/WE

1/WE

in Ansatzen
vorhanden

9,08 /1.000 EW

Echtzeit-Fahrplan
Anzahl Bike&Ride-Stellplatze
bes. beschilderte Radrouten in Ansatzen

barrierefreie Haltestellen 69 %

Pkw-Dichte
450

432/1.000 EW Modal Split

2008

Pkw pro 1000 Einwohner

0 —
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

FLOP: Schienenmangel

Viele Hamburger Stadtteile sind 6ffentlich nur mit dem
Bus zu erreichen. Entsprechend lang sind die Fahrzeiten
in Stadtviertel ohne Bahnanschluss. Gerade einmal 38
Prozent der Hamburger Bevolkerung wohnen maximal
600 Meter entfernt von einer Stationen des 6ffentlichen
Schienennahverkehrs.

FLOP: Kaum Platz fiirs Zweirad

Nur ein Fahrrad-Stellplatz muss in Hamburg pro 50 Qua-
dratmeter Wohnraum zur Verfiigung gestellt werden.
Dabei wohnen aufgrund des angespannten Hamburger
Wohnungsmarktes in manchen Lagen bis zu drei Perso-
nen in Wohnungen dieser Grof3e.

FLOP: Zu viel Schadstoffe

Hamburgs Feinstaubwerte tiberschreiten regelmafiig

die Grenzwerte, aber auch zu viel Stickoxide sind in der
Hansestadt ein Problem. Bis auf einen Luftreinhalteplan
wird wenig dagegen unternommen. Auch hinsichtlich des
CO,-freien Verkehrs gibt es kein Gesamtkonzept.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr vorhanden
Férderung CO,-freier OPNV

NO,-Jahresmittelwert

vorhanden
39,67 ug/m?®
vorhanden

20,55 pg/m?

Ambition NO,-Reduzierung
PM,,-Jahresmittelwert
vorhanden
1,97 /1.000 EW
6,32t/ EW

Ambition PM, -Reduzierung
Unfalle im Jahr FuBB/Rad
CO,-Ausstof3 pro Jahr

transparente Ausweisung
aktueller Luftschadstoffwerte

vorhanden

Ziel-Wert fiir die 2020er Jahre

keine
Angabe

o

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?®



Forderungen an die Politik

Hamburg muss sich in vielen Punkten noch deutlich
verbessern, um im Verkehr zukunftsfihig zu werden.
Nachholbedarf gibt es insbesondere beim schienen-
gebundenen Nahverkehr, im Radverkehr und bei der
Feinstaubbelastung. Ein Bremsklotz ist die dezentrale
Verteilung von Zustidndigkeiten in Hamburg. Eine Biin-
delung ist dringend notwendig, um die Handlungsfa-
higkeit in puncto nachhaltiger Verkehr zu verbessern.

Wiedereinfithrung der Strafienbahn

Hamburg braucht mehr schienengebundenen 6ffentli-
chen Nahverkehr. Doch der Ausbau des U-Bahn-Netzes ist
zu teuer und dauert zu lange. Nachhaltige Verbesserung
lasst sich alleine durch die Wiedereinfithrung einer Stra-
f3enbahn erreichen. Der verbleibende Busverkehr muss
konsequent gegeniiber dem motorisierten Individualver-
kehr priorisiert werden. Die derzeitige Busbeschleunigung
reicht hier bei weitem nicht aus.

Straflenverkehr stadtvertriglich machen

Ein hoher Anteil des motorisierten Verkehrs am Modal
Split, Lkw im Herzen der Stadt und hohe Feinstaubwerte:
In Hamburg muss sich viel tun, um den Straflenverkehr

stadt- und damit gesundheitsvertraglich zu machen.
Innerstadtische Durchfahrtsverbote fiir den Schwerlast-
verkehr und fiir Fahrzeuge mit hohen Emissionswer-

ten, Tempo 30 auch auf grofieren Strafden und weitere
Verkehrsberuhigungen sind tiberfillig. Zudem miissen
Hamburgs Strafden zugunsten der nachhaltigen Verkehrs-
teilnehmenden umgestaltet und Anreize zur Nutzung
alternativer Verkehrsmittel geschaffen werden. Gleichzei-
tig mussen Anreize reduziert werden, das eigene Auto zu
nutzen, etwa durch weniger Parkraum in der Innenstadt.

Konsequente Radverkehrsférderung

Der Anteil des Radverkehrs am Modal Split ist niedrig, die
Zielmarke ambitioniert. Erreichen lisst sie sich nur, wenn
dem Fahrrad konsequent mehr Platz eingeraumt wird.
Dazu reicht die aktuelle Strategie nicht aus, es muss eine
konsequente Radverkehrsforderung her. Eine Neuauftei-
lung des Straflenraums zugunsten von Radfahrern, Fuf3-
gangern und des OPNV ist unumgénglich, nicht nur auf
einigen wenigen Prestigestrafien. Komfortable Radrouten
sind ebenso wichtig wie eine Verbesserung der Abstell-
moglichkeiten, besonders im Wohnumfeld.

Erreichbarkeit

38 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500

Hamburgs dffentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevdlkerungsdichte

(1 Kastchen = 1 Quadratkilometer)
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DORTMUND

Einwohner: 580.511 | Bevolkerungsdichte: 2.068 EW/km?

Top & Flop

Dortmund zdhlt zu den Verlierern des Rankings -

da helfen auch relativ niedrige Unfallzahlen nicht.
Nur in Essen und Stuttgart werden noch mehr Wege
mit Pkw oder Kraftrad zuriickgelegt, und auch
Dortmunds Pkw-Dichte toppen nur wenige Stadte.
Entsprechend schwach fillt der Anteil der Radfah-
rerinnen und Radfahrer sowie Fuf3giangerinnen und
Fuf3ginger am Modal Split aus. Beim individuellen
CO,-Ausstof liegt Dortmund im Mittelfeld.

TOP: Unfallzahlen

Wo wenig Leute mit dem Rad oder zu Fuf? unterwegs sind,
verungliicken auch wenige Radfahrerinnen und Radfahrer
sowie Fuf3gangerinnen und Fufdgdnger. Dortmunds nied-
rige Unfallzahlen sind entsprechend ein Pluspunkt mit
grofder Einschrankung.

TOP: Radverkehr mit vielversprechenden Ansédtzen

Im Dortmunder Radverkehr sind einige gute Ansdtze
erkennbar. Mitte 2016 erschien nach zehnjahriger Pause
eine Neuauflage des Fahrradstadtplans. Ein dreijahriger
Fortschreibungsturnus ist angedacht.

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing

1,34 /1.000 EW
0,12 / 1.000 EW

Pkw-Stellplatze 1/WE
Fahrrad-Stellplatze 1/WE
Ambitionen SmartCard in Ansdtzen
Echtzeit-Fahrplan vorhanden

Anzahl Bike&Ride-Stellplatze 2,02 /1.000 EW

bes. beschilderte Radrouten in Ansatzen
barrierefreie Haltestellen 77 %
Pkw-Dichte [470/1:000 EW: Modal Split
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FLOP: Mehr Pkw geht kaum

Dortmunds Pkw-Dichte kennt nur eine Richtung: Sie steigt
seit Jahren. Kein Wunder demnach, dass lediglich in Essen
und Stuttgart mehr Wege mit dem Auto zuriickgelegt
werden.

FLOP: Fahrradinfrastruktur

Die Stadt besitzt zwar ein ausgeschildertes Radrouten-
netz, doch ein weiterer Ausbau ist dringend notwendig,
am besten mit Vorfahrtsrechten fiir Radfahrer an neur-
algischen Punkten. Wahrend das Netz der Freizeitrouten
etwa mit dem Ruhrtalweg oder der ,,Route der Industrie-
kultur” recht gut ausgebaut ist, werden die Alltagsrouten
seit Jahren vernachlassigt und folgen oftmals den grofien
Hauptstrafden.

FLOP: Autos bevorzugt

Vor ein paar Jahren verbannte Dortmund die letzte ober-
irdische Strafdenbahn der Innenstadt in einen Tunnel und
damit den 6ffentliche Nahverkehr weiter aus dem Stadt-
bild. Das Auto wird in Dortmund schon rein optisch als
nahezu alternativlos prasentiert.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr in Ansatzen
Férderung CO,-freier OPNV in Ansitzen
NO,-Jahresmittelwert 31,13 ug/m?®
Ambition NO,-Reduzierung vorhanden
PM,,-Jahresmittelwert 22,33 pg/m?
Ambition PM, -Reduzierung vorhanden
Unfalle im Jahr FuBB/Rad 1,13 /1.000 EW
CO0,-Ausstol3 pro Jahr 7,03t/ EW
transparente Ausweisung vorhanden

aktueller Luftschadstoffwerte

46,9%

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?®



Forderungen an die Politik

Will Dortmund nicht den Anschluss an moderne Grof3-
stéddte verlieren, kann die Stadt ihre Verkehrspolitik
nicht linger am Auto ausrichten. Es miissen entspre-
chende Ressourcen bereitgestellt werden, um den
Rad- und Fufdverkehr zu féordern und den 6ffentlichen
Verkehr auszubauen.

Fuf’3- und Radverkehr fordern

Dortmunds Anteil an Fufdgdngerinnen und Fuf3gdngern
sowie Radfahrerinnen und Radfahrern ist alarmierend
gering. Im Vergleich der untersuchten Stadte wird nur in
Stuttgart und Essen noch weniger Rad gefahren, dabei ist
Dortmunds Topografie wesentlich leichter zu bezwingen
als die Stuttgarts. Die Stadt muss ihrer Bevolkerung drin-
gend attraktive Anreize bieten, auch alternative Verkehrs-
mittel zu nutzen.

In den schienengebundenen Nahverkehr investieren
Mit U-Bahn, Straf3enbahn und S-Bahn verfiigt Dort-
munds Schienennetz iiber eine gute Basis. Doch dieses
muss dringend ausgebaut werden. Vor allem einige
Bereiche im Suidosten der Stadt sind nur unzureichend
angeschlossen. Statt bestehende Schienenstrange - wie

zuletzt die Ost-West-Innenstadtlinien - fiir viel Geld in
den Untergrund zu legen, muss die Dichte des Stations-
netzes erhoht werden. Zudem muss dem o6ffentlichen
Netz Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr
eingeraumt werden.

Mobilitit integriert denken

Solange nicht die Dominanz des Pkw-Verkehrs in Frage
gestellt wird, werden Investitionen im Bereich Fuf3- und
Radverkehr nur wenig bewirken. Mobilitat muss integriert
gedacht werden. So miisste der hohen privaten Pkw-
Dichte etwa ein stationsgebundenes Car-Sharing-Angebot
entgegengesetzt werden. Grundsatzlich muss die Stadt
ein stdrkeren Fokus auf die Férderung CO,-freier Mobili-
tatsangebote legen.

Erreichbarkeit

57 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tiber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500

Dortmunds offentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevolkerungsdichte

(1 Kastchen = 1 Quadratkilometer)
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ESSEN

Einwohner: 576.691 | Bevolkerungsdichte: 2.742 EW/km?

Top & Flop

Essen ist ,,Griine Hauptstadt Europas 2017“ - eine
Auszeichnung, die zeigt, dass die Transformation der
ehemaligen Kohle- und Stahlstadt zur 6kologisch nach-
haltigen Ruhrmetropole voranschreitet. Essens Luft-
qualitét ist im Vergleich jedoch immer noch schlecht
und die Straf3en werden durch den Individualverkehr
dominiert. Vor allem eine veraltete Infrastruktur steht
der Stiarkung des Nahverkehrs im Weg.

TOP: Sicher unterwegs

Fir Radfahrerinnen und Radfahrer sowie Fuf3gdngerin-
nen und Fufigidnger ist Essen die sicherste aller unter-
suchten Stadte. Keine andere weist eine so geringe Anzahl
an Unfallen nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer auf.
Grund dafir mag auch der generell geringe Anteil des
Rad- und Fufdverkehrs sein.

TOP: Durchblick fiir Freizeit-Radler

Der bislang tiberschaubaren Zahl an Radfahrenden bietet
Essen besonders gut ausgeschilderte Radwege, die vor
allem den Freizeitradlern den besten Weg durch die Stadt
weisen.

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing
Pkw-Stellplatze
Fahrrad-Stellplatze
Ambitionen SmartCard

0,87/ 1.000 EW

0,14/ 1.000 EW
1/WE

1/WE

nicht vorhanden
vorhanden

2,14/ 1.000 EW

Echtzeit-Fahrplan
Anzahl Bike&Ride-Stellplatze
bes. beschilderte Radrouten vorhanden

barrierefreie Haltestellen 44.%

Pkw-Dichte
500

484 /1.000 EW Modal Split

2011
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FLOP: Mehr Pkw und weniger Rad geht kaum

Nur in Stuttgart werden mehr Wege mit dem Auto zurtick
gelegt als in Essen. Die 54 Prozent Autoanteil machen
Essen zusammen mit einem Radverkehrsanteil von nur
knapp funf Prozent damit zum traurigen Schlusslicht bei
der nachhaltigen Verkehrsmittelwahl.

FLOP: Zu wenige Alternativen

Die hohe Zahl privater Autos korrespondiert mit einem ge-
ringen Angebot stationsgebundener Car-Sharing-Fahrzeu-
ge. Gleichzeitig gibt es nur wenige BikeGRide-Stellplatze.
Ohne attraktive Alternativen wundert es nicht, dass vielen
das eigene Auto als bequemere Wahl erscheint.

FLOP: Offentliche Hiirden
In puncto Barrierefreiheit des 6ffentlichen Nahverkehrs
bewahrt nur Diisseldorf Essen vor dem letzten Platz.

FLOP: Zu lange Wege zur Bahn

Der Weg zur nachsten Tram, S- oder U-Bahn ist lang in
Essen. Kein Wunder, dass viele Menschen in Essen aufs
Auto setzen, wenn ihre Wohnung weit von der nachsten
gut angebundenen Bahnstation liegt.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr in Ansatzen
Férderung CO,-freier OPNV

NO,-Jahresmittelwert

in Ansatzen
42,3 ug/m?
vorhanden

23,67 pg/m?

Ambition NO,-Reduzierung
PM,,-Jahresmittelwert
vorhanden
1,08/1.000 EW
7,8t /EW

Ambition PM, -Reduzierung
Unfalle im Jahr FuB3/Rad
CO,-Ausstof3 pro Jahr

transparente Ausweisung
aktueller Luftschadstoffwerte

vorhanden

Ziel-Wert 2020

23% & =

8o

Grenzwert 40 pg/m?®

Grenzwert 40 pg/m?®



Forderungen an die Politik

Essen schleppt den Klotz einer veralteten Infrastruktur
aus der Nachkriegszeit mit sich. Bleibt zu hoffen, dass
die Auszeichnung als ,,Griine Hauptstadt Europas 2017
der Stadt hilft, ihren Biirgerinnen und Biirgern kiinf-
tig bessere Angebote fiir eine nachhaltige Mobilitit zu
machen.

Offentlichen Nahverkehr ausbauen

Die Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel ist in Essen miih-
sam: Grofde Entfernungen zu Haltestellen und fehlende
Barrierefreiheit erschweren die Fahrt mit dem schienen-
gebundenen Nahverkehr. Damit sich kiinftig mehr Leute
fir Tram, S- und U-Bahn entscheiden, braucht die Stadt
mehr und bessere Haltestellen. Der Nahverkehr muss
offenbar nicht nur fiir die potenziellen Nutzerinnnen und
Nutzer attraktiver werden, sondern auch fiir das Personal:
Als Antwort auf fehlende Fahrerinnen und Fahrer den
Fahrplan auszudiinnen, ist sicherlich die falsche Wahl.

Radverkehr stirker fordern

Mit nicht einmal fiinf Prozent liegt der Radverkehrsanteil
Essens noch unter dem von Stuttgart, und dort konnen
die Menschen ihr Auto auf die bergige Lage berufen. Vor

Essens dffentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevdlkerungsdichte
(1 Kastchen = 1 Quadratkilometer)
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allem im Essener Norden ist die Infrastruktur fiir Rad-
fahrende veraltet und der Verkehr wird zu sehr vom MIV
dominiert. Das schafft wenige Anreize, in den Sattel zu
steigen. Gute Freizeitwege reichen nicht aus, es braucht
mehr Hochleistungs-Routen a la RS1.

Umwelthauptstadt-Titel nutzen

Essen ist Europas Umwelthauptstadt 2017. Als Begriin-
dung fiir die Auszeichnung wurde vor allem die Vorbild-
rolle Essens im Kontext des Strukturwandels sowie die
Bestrebungen hin zu einer ,lebenswerten Stadt“ genannt.
Zu einer solchen lebenswerten Stadt gehort auch Raum
fir Radfahrerinnen und Radfahrer sowie Fuf3gangerinnen
und Fufdginger sowie ein Plan, den hohen Anteil des mo-
torisierten Verkehrs zu reduzieren. Auch Essens Stickoxid-
und Feinstaubwerte liegen im gesundheitsgefadhrdenden
Bereich und weit weg von den Idealen einer griinen,
gesunden Stadt. Wenn die Stadt mit dieser Auszeichnung
kein Greenwashing betreiben will, muss sie an diese Prob-
leme ran und grundlegende Anderungen anstofRen.

Erreichbarkeit

60 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tiber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500




HANNOVER

Einwohner: 523.642 | Bevolkerungsdichte: 2.565 EW/km?

Top & Flop

Hannovers Abschneiden auf dem vorletzten Platz liegt
vor allem an der Schadstoffbelastung durch Feinstaub
und NO, sowie an einem hohen Pro-Kopf-Wert beim
CO,. Vor dem letzten Platz bewahrte die Stadt nur der
vergleichsweise positive Modal Split und der gut ausge-
baute schienengebundene Nahverkehr.

TOP: Wenig MIV trotz autogerechter Struktur

Hannover wurde nach dem Krieg zum Paradebeispiel
einer autogerechten Stadtentwicklung. Da ist es iiberra-
schend, dass sich im Durchschnitt trotzdem fast zwei Drit-
tel der Bewohnerinnen und Bewohner taglich gegen das
Auto entscheiden. Zudem spricht der Fuf3gidngerinnen-
und Fuf3gangeranteil von 25 Prozent dafiir, dass Hannover
zumindest in Teilen eine Stadt der kurzen Wege ist.

TOP: Car-Sharing

Man konnte Hannover geradezu zum Paradies fir Lieb-
haberinnen und Liebhaber von Car-Sharing-Angeboten
erkliaren: Neben dem stadteigenen ,Stadtmobil” stellen
vier weitere Anbieter an festen Stationen Fahrzeuge zur
Verfligung. Ergebnis ist eine Vielfalt an verschiedenen
Auto- und Mietmodellen.

Neue Mobilitat

Punkte
15,07

von 30

TOP: Mobilitéit auf Schienen

In puncto Erreichbarkeit des schienengebundenen Nah-
verkehrs liegt Hannover im vorderen Drittel der unter-
suchten Stadte.

FLOP: Schlechte Luft

Hannover hat die mit Abstand héchste CO,-Emission pro
Kopf. Auch die Feinstaub- und NO,-Konzentration ist eine
der schlechtesten unter den untersuchten Stadten. Wahr-
scheinlich tragt hierzu neben dem Pendlerinnen- und
Pendlerverkehr auch in einem grofien Mafie die umge-
bende Industrie bei. Durch die , Klima-Allianz Hannover*
und den ,Verkehrsentwicklungsplan pro Klima“ versucht
die Stadt zumindest, ihre Luftqualitat zu verbessern und
einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten.

FLOP: Bike-Sharing
Das Bike-Sharing-Angebot ist mager. Die Stadt belegt hier
im Vergleich den vorletzten Platz.

FLOP: Viele Unfélle
Die Verkehrssicherheit fiir den Fuf3- und Radverkehr befindet
sich auf einem vergleichbar niedrigen Level.

Umwelt & Gesundheit

Anzahl Rader Bike-Sharing 0,13/1.000 EW Konzept CO,-freier Verkehr vorhanden
Anzahl Autos Car-Sharing 0,62/1.000 EW Férderung CO,-freier OPNV in Ansétzen
Pkw-Stellplatze 1/WE N02-Jahresmittelwert 45 pg/m3 Grenzwert 40 pug/m’
Fahrrad-Stellplatze 0/WE Ambition NO,-Reduzierung vorhanden
Ambitionen SmartCard in Ansdtzen PM,,-Jahresmittelwert 24 pg/m? Grenzwert 40 pg/m?
Echtzeit-Fahrplan vorhanden Ambition PM, -Reduzierung vorhanden
Anzahl Bike&Ride-Stellplatze 8,17 /1.000 EW Unfalle im Jahr FuBB/Rad 3,01/1.000 EW
bes. beschilderte Radrouten in Ansdtzen CO,-AusstofB pro Jahr 11,4t/ EW
barrierefreie Haltestellen 85% transparente Ausweisung semi-transparent
aktueller Luftschadstoffwerte
Pkw-Dichte [4937/1:000 EW Modal Split
>0 2011 Ziel-Wert 2025
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Forderungen an die Politik

Die niedersidchsische Landeshauptstadt schrammt
knapp am letzten Platz vorbei. Vor allem im Bereich
Luftqualitdt und CO,-Emissionen muss die Stadt mehr
unternehmen. Das Projekt ,,Masterplan 100 % fiir den
Klimaschutz“ und der ausgezeichnete ,,VEP pro Klima“
weisen Hannover zwar langfristig die richtige Rich-
tung, es fehlt allerdings an kurzfristig umsetzbaren
Mafinahmen, die endlich Veridnderungen bewirken.

Strikte Mafinahmen zur CO,-Reduktion

Um die Ziele des , Verkehrsentwicklungsplans pro Kli-

ma“ zu erreichen, bleiben Hannover noch drei Jahre. Bis
2020 sollen die CO,-Emissionen im Vergleich zu 1990 um
40 Prozent reduziert werden. Obwohl die Stadt bereits
verstarkt an langfristigen Planen und Konzepten arbeitet,
werden in der Praxis nur geringe Veranderungen sichtbar.
Vielleicht hat die Landeshauptstadt nun einen Wende-
punkt erreicht, an dem sie mehr Energie in die Umsetzung
als in die Konzeption stecken muss, um Verbesserungen
herbeizufiihren.

Sich von der autogerechten Stadt abwenden
Mit dem Umbau des Stidschnellwegs hat Hannover eine
grofde Chance verpasst, sich der Zukunft zu- und von der

autozentrierten Vergangenheit abzuwenden. Anstatt

ein Zeichen fiir den Riickbau zu setzen und zum Beispiel
Fahrspuren zu reduzieren, entschied man sich am Ende
eines grofen Wettbewerbs fiir eine Tunnellésung, die
die Verkehrsmassen einfach nur unter der Erdoberflache
verbirgt.

Elektromobilitit als Sprungbrett nutzen

CeBIT, Universitit, Messe, Wolfsburg — Hannover ist
umgeben von Innovation und Produktion. Aufierdem war
Hannover Teil des Bundesforderprogramms , Schaufens-
ter Elektromobilitat“, aus dem unter anderem das ,better
transport forum* hervorging. Genug Ansatze also, um in
Hannover nachhaltig etwas zu verandern. Besonders im
Bereich der integrierten E-Mobilitidt konnte Hannover
Vorreiter werden und damit nebenbei seine schlechte
Luftqualitdt bekdmpfen. Immerhin beim Einsatz von Elek-
troautos und Lieferfahrzeugen im kommunalen Fuhrpark
spielt Hannover bereits deutschlandweit vorne mit.

Erreichbarkeit

73 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tiber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500

Hannovers offentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevolkerungsdichte

(1 Kastchen = 1 Quadratkilometer)
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DUSSELDORF

Einwohner: 604.527 | Bevolkerungsdichte: 2.781 EW/km?

Top & Flop

Diisseldorf ist das Schlusslicht des Rankings. Vor allem
beim Thema , Umwelt und Gesundheit“ ist die Rheinme-
tropole weit abgeschlagen mit hohen CO,-Werten und
mangelndem Ehrgeiz hinsichtlich klimafreundlicher
Mobilitdat. Am schlechten Abschneiden kann auch eine
akzeptable Radverkehrskampagne nichts dndern.

TOP: Eigeninitiative beim Radverkehr

+~RADschlag — Diisseldorf tritt an!“ heif3t die stddtische
Kampagne, die den Radverkehr fordern soll. Erreicht
werden soll dies etwa durch den Bau von Radwegen und
Abstellanlagen, durchgangige Wegweisungen und prak-
tische Netzplane. Es bleibt abzuwarten, welche Ergebnis-
se damit erzielt werden, aber eine eigene Kampagne ist
zumindest ein Anfang.

TOP: Flexible Ticketsysteme

Mit der ,,Rheinbahn-App“ und ,,Mobil in Diisseldorf* verfiigt
Diisseldorf iiber zwei Systeme, die das Umsteigen auf und
zwischen alternativen Verkehrsformen einfacher und be-
quemer machen. Mit dem , Mobil in Diisseldorf“-Monatsabo
konnen beispielsweise sowohl die 6ffentlichen Verkehrs-

Neue Mobilitat

Anzahl Rader Bike-Sharing
Anzahl Autos Car-Sharing

0,83/1.000 EW
0,16 / 1.000 EW

Pkw-Stellplatze 0,33-2/WE
Fahrrad-Stellplatze 1/WE
Ambitionen SmartCard in Ansdtzen
Echtzeit-Fahrplan vorhanden

Anzahl Bike&Ride-Stellplatze 1,73 /1.000 EW

Punkte
14,98

von 30

mittel als auch Bike- und Car-Sharing-Angebote genutzt
werden - mit nur einer Zahl- und Zugangsmethode.

FLOP: Zu viel CO, und zu wenig Ambitionen dagegen
Diisseldorf liegt mit einem jahrlichen CO,-Ausstof3 von 8,2
Tonnen pro Kopf im unteren Teil des Rankings. In ihrem
Verkehrsentwicklungsplan weist die Stadt zudem keine
direkten Mafnahmen auf, um dies zu dndern.

FLOP: Teurer Tiefbau

Dank eines guten U- und Straflenbahn-Systems ist der
offentliche Schienenverkehr in Diisseldorf recht gut
erreichbar. Doch auf der wichtigen Innenstadt-Straf}en-
bahnstrecke hat die Stadt auf traurige Art gezeigt, dass sie
mit diesem Pfund nicht wuchern will: Fiir sehr viel Geld
ist die Linie in den Untergrund verlegt worden, anstatt
das Budget zu nutzen, um das Schienennetz in der Flache
auszubauen und Liicken zu schliefden.

FLOP:Haltestellen mit Barrieren

Circa 40 Prozent aller schienengebundenen Haltestellen
Diisseldorfs sind nicht barrierefrei. Keine der vergliche-
nen Stadte schneidet hier noch schlechter ab.

Umwelt & Gesundheit

Konzept CO,-freier Verkehr in Ansatzen

Férderung CO,-freier OPNV in Ansitzen

NO,-Jahresmittelwert 40,66 ug/m?® Grenzwert 40 pg/m?
Ambition NO,-Reduzierung vorhanden

PM,,-Jahresmittelwert 23,67 pg/m? Grenzwert 40 pg/m?
Ambition PM, -Reduzierung vorhanden

Unfalle im Jahr FuB3/Rad 2,29 /1.000 EW

CO0,-Ausstol3 pro Jahr 8,2t/ EW

transparente Ausweisung vorhanden

aktueller Luftschadstoffwerte

40%

bes. beschilderte Radrouten in Ansatzen
barrierefreie Haltestellen 40%
Pkw-Dichte [496/1.000 EW: Modal Split
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Forderungen an die Politik

Zu wenig Fahrradverkehr, zu hohe CO,-Werte, fehlende
Intermodalitit und Inklusion: Diisseldorf hat den An-
schluss in Sachen nachhaltige Mobilitit bisher verpasst.
Die Radkampagne ist ein erster Schritt, doch die Stadt
braucht Ressourcen und Investitionen fiir eine Ver-
kehrswende - vor allem aber braucht sie den politischen
Willen dafiir.

In den Umweltverbunds investieren

Diisseldorf muss seine eigene Radinitiative konsequent
umsetzen: Radwege bauen, Netze schliefRen, Infrastruk-
tur schaffen, um den Radverkehrsanteil Duisseldorfs zu
erhohen. Doch nicht nur in diesem Bereich fehlt es an
den Grundlagen. Weniger als die Halfte der Straflen- und
Stadtbahnstationen sind barrierefrei — das muss sich
ebenso rasch dndern, wie die Moglichkeiten zwischen
nachhaltigen Verkehrsmitteln umzusteigen.

Zur Verkehrswende bekennen

Diisseldorfs Aussagen zur geplanten Optimierung des
Rad-, Fuf’- und Autoverkehrsanteils sind minimal und
schwammig. Aufgrund ihrer schlechten Werte im Verkehr
muss sich die Stadt zundchst nach aufien und innen neu

positionieren und Ziele festlegen. Dies muss vor allem
durch die Politik geschehen. Sie muss zum einen klare An-
weisungen an die Verwaltung stellen, zum anderen auch
gegeniiber den Bewohnerinnen und Bewohnern Diissel-
dorfs ein Zeichen setzen. Das ndtige Umdenken kann vor
allem durch integrierte Mobilitdtskonzepte auf Quartier-
sebene angestof3en werden. Besonders im Hinblick auf
bessere Alternativen bei der Alltagsmobilitit ist ein Han-
deln dringend erforderlich. Dazu gehdren baulichen und
organisatorischen Maffnahmen genauso wie Kampagnen,
die einen Bewusstseinswandel anstof3en.

CO,-Werte senken

Diisseldorf muss die CO,-Werte pro Kopf dringend redu-
zieren, auch durch eine neue Verkehrspolitik. Der jingste
Verkehrsentwicklungsplan enthalt jedoch keinerlei kon-
krete MafRnahmen zu CO,-freier Mobilitdt oder CO,-freiem
offentlichen Nahverkehr. Hier muss die Stadt dringend
nachbessern.

Erreichbarkeit

74 %

...der Bevolkerung wohnen weniger als 600
Meter entfernt von einer Station des schienen-
gebundenen Nahverkehrs.

Anzahl der Menschen, die weniger als 600
Meter von einer Station des schienenge-
bundenen Nahverkehrs wohnen.

tiber 10.000

5.000 bis unter 10.000
2.500 bis unter 5.000
1.000 bis unter 2.500
500 bis unter 1.000
unter 500

Diisseldorfs offentliches Schienenverkehrsnetz erweitert um Bevolkerungsdichte

(1 Kastchen = 1 Quadratkilometer)
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Ubersicht der Themenfelder und Indikatoren

Neue Mobilitat
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Erreich-

Anzahl Rader Bike-Sharing

Anzahl Autos Car-Sharing

Pkw-Stellplatze

Fahrrad-Stellplatze

Ambitionen SmartCard

Echtzeit-Fahrplan

Anzahl
Bike&Ride-Stellplatze

besonders beschilderte
Fahrradrouten

barrierefreie Haltestellen

aktueller Modal Split

Zielsetzung Modal Split

Pkw-Dichte

Konzept CO-freie Mobilitat

Forderung CO,-freie Mobilitat

NO,-Jahresmittelwert
Ambition NO,-Reduzierung
PM,,-Jahresmittelwert

Ambition PM, -Reduzierung

Unfalle im Jahr

CO0,-AusstoB pro Jahr

transparente Ausweisung
aktueller Luftschadstoffe

Anteil der Bevolkerung in 600

Meter Entfernung zu schie-

nengebundenen Haltestellen

des OPNV

pro 1.000 Einwohnerinnen
und Einwohner

pro 1.000 Einwohnerinnen
und Einwohner

pro Wohnung

pro Wohnung

nicht vorhanden /
in Ansatzen / vorhanden

nicht vorhanden /
in Ansatzen / vorhanden

pro 1.000 Einwohnerinnen
und Einwohner

nicht vorhanden /
in Ansatzen / vorhanden

in Prozent

in Prozent

in Prozent

pro 1.000 Einwohnerinnen
und Einwohner

nicht vorhanden /
in Ansatzen / vorhanden

nicht vorhanden /
in Ansatzen / vorhanden

gemittelter Wert in ug/m?

nicht vorhanden /
in Ansatzen / vorhanden

gemittelter Wert in ug/m3

nicht vorhanden /
in Ansatzen / vorhanden

pro 1.000 Einwohnerinnen
und Einwohner

Wert in Tonnen / Jahr
/ Einwohnerinnen und
Einwohner

nicht vorhanden /
in Ansatzen / vorhanden

in Prozent

Wie viele Bike-Sharing-Fahrrader
sind im Verhaltnis zur Einwohnerzahl
verflighar?

Wie viele stationsgebundene Car-
Sharing-Fahrzeuge sind im Verhaltnis
zur Einwohnerzahl verfiigbar?

Wie hoch ist die Mindestanzahl an
Pkw-Stellplatzen, welche pro WE im
Mehrfamilienhausern geschaffen
werden muss?

Wie viele missen pro WE in Mehrfa-
milienhdausern mindestens geschaffen
werden?

Gibt es eine SmartCard (Intermodali-
tat, bargeldlos, best price)?

Gibt es eine transparente Echtzeit-
Information uber Zeiten und Verspa-
tungen des OPNV?

Wie viele Bike&Ride-Stellplatze gibt es
in der Stadt?

Gibt es besonders beschilderte
Fahrradrouten?

Wie viel Prozent der Haltestellen sind
barrierefrei nutzbar?

Wie ist die Verkehrsmittelwahl in der
jeweiligen Stadt verteilt?

Welche Anteile sollen die jeweiligen
Verkehrsmittel in der Zukunft errei-
chen?

Wie hat sich die Pkw-Dichte in den
letzten Jahren entwickelt?

In Bezug auf ein ibergreifendes
Verkehrskonzept: Wird explizit auf die
Forderung von CO,-freier Mobilitat
eingegangen?

In Bezug auf ein ibergreifendes
Verkehrskonzept: Wird explizit auf die
Forderung eines CO,-freien oder mit
regenerativen Energien versorgten
OPNV eingegangen?

Wie hoch ist der Jahresmittelwert an
NO,-Emissionen?

Gibt es Bestrebungen, die NO, -Emis-
sionen zu reduzieren?

Wie hoch ist der Jahresmittelwert an
PM, -Emissionen?

Gibt es Bestrebungen, die PM, -Emis-
sionen zu reduzieren?

Wie viele Unfélle pro 1.000 EW mit
Beteiligung von FuBgangerinnen und
FuBgangern sowie Radfahrenden gab
es 20147

Wie viel Tonnen CO, werden aktuell
pro Jahr und Einwohnerinnen und
Einwohner emittiert?

Werden Messwerte und etwaige
Uberschreitungen transparent fir die
Bevdlkerung dargestellt?

Wie viele Menschen wohnen inner-
halb von 600 Meter Entfernung zu
schienengebundenen Haltestellen des
OPNV?
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1,5 Punkte

1,5 Punkte

1,5 Punkte

1,5 Punkte

0,75 Punkte

0,75 Punkte

1,5 Punkte

0,75 Punkte

0,75 Punkte

3 Punkte

0,75 Punkte

0,75 Punkte

0,5 Punkte

0,5 Punkte

1,25 Punkte

0,5 Punkte

1,25 Punkte

0,5 Punkte

1 Punkt

3 Punkte

0,5 Punkte

5 Punkte

15 Punkte

10 Punkte

5 Punkte



GLOSSAR

Bike and Ride (kurz B+R)

beschreibt die Verkniipfung des Fahrradverkehrs mit an-
deren Mobilititsformen, insbesondere mit dem Offentli-
chen Personennahverkehr; letztlich gemeint sind Fahr-
radabstellpldtze an Stationen und Haltestellen des OPNV

Bike-Sharing (deutsch: Fahrradverleih)
gemeint sind damit vor allem Fahrradverleihsysteme,
welche an verschiedenen Stationen in der Stadt die Mog-
lichkeit der Entleihe bieten

Car-Sharing (deutsch: Autoteilen / Gemein-
schaftsauto)

gemeint sind Verleihsysteme fiir Pkw; innerhalb dieser
Untersuchung wurden vor allem Verleihsysteme fokus-
siert, welche an Stationen gebunden sind. Stationsunge-
bundene Carsharing-Anbieter (so genannte ,Freefloater”
wie z. B. Car2Go und DriveNow) wurden fir das Ranking
nicht beriicksichtigt, da sie nicht als Kompensation des
privaten Pkw angesehen werden konnen, sondern in der
Regel wie eine Art ,selbst gesteuertes Taxi“ als Zusatz
zum eigenen Pkw genutzt werden

CO, (Kohlenstoffdioxid)

gasformige Verbindung aus Kohlenstoff und Sauerstoff;
entsteht bei der Verbrennung fossiler Energietrager und
ist ein Treibhausgas, welches in zu hoher Konzentration

wesentlich zum aktuellen Klimawandel beitragt

Modal Split (auch: Verkehrsmittelwahl)

Der Modal Split bildet den prozentualen Anteil der einzel-
nen Verkehrsmittel am gesamten Verkehrsaufwand ab
und lasst so Riickschliisse auf das Mobilitatsverhalten der
Menschen zu.

Fufverkehrsanteil (siehe auch Modal Split)
Anteil des Fuf$verkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen

Radverkehrsanteil (siehe auch Modal Split)
Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen

MIV (Motorisierter Individualverkehr,
siehe auch Modal Split)

Teil des Verkehrs mit Personenkraftwagen (Pkw) und
Kraftrddern

Intermodalitit (auch: Intermodaler Verkehr)
Nutzung bzw. Verkniipfung verschiedener Verkehrsmit-
tel, um einen Weg zuriickzulegen

35

Mobilitatshub

Umstiegspunkt, an dem verschiedene Verkehrsmittel
gebiindelt sind und somit der Ubergang bzw. Wechsel
erleichtert wird.

NO, (Stickstoffdioxid)

gasformige Verbindung aus Stickstoff und Sauerstoff;
entsteht als Nebenreaktion bei Verbrennungsprozessen
und gehort zur Gruppe der Stickoxide; wirkt schadlich
auf die Atemwege des Menschen. Hauptquellen sind Ver-
brennungsmotoren und Feuerungsanlagen. In Ballungs-
gebieten ist der Strafienverkehr die bedeutendste NO,-
Ursache. Laut Europdischer Umweltagentur verursacht
Stickstoffdioxid jahrlich 10.000 vorzeitige Todesfalle.*

OPNV (Offentlicher Personennahverkehr,

siehe auch Modal Split)

Teil des Verkehrs zur Beférderung von Personen auf Stra-
R3e, Schiene oder Wasser im Linienverkehr

PM, (Particulate Matter|Feinstaub mit max.

10 pm Durchmesser)

gehort zur Gruppe der Feinstaube, welche anhand ihrer
Partikelgrofe in Mikrometer bezeichnet werden; kleinere
Arten werden als PM2,5 oder PMO,1 bezeichnet; Feinstaub
kann in den Korper des Menschen eindringen und stellt
auf vielfaltige Weise ein Gesundheitsrisiko dar

SmartCard

Unter einer SmartCard wird eine Losung zur einfachen
Verbindung von unterschiedlichen Verkehrsmitteln ver-
standen. Die Idee ist dabei, nicht fiir jedes Verkehrsmittel
ein Ticket bzw. eine Karte erwerben zu miissen, sondern
alle Angebote einfach und komfortabel in einer Losung zu
biindeln. Letztlich soll damit die Intermodalitat vor allem
im Bezug auf den Umweltverbund geférdert werden.

Stellplatzschliissel
gibt an, wie viele Stellplatze fiir Pkw oder Fahrrader pro
Wohneinheit im Neubau geschaffen werden miissen

Umweltverbund (siehe auch Modal Split)
bezeichnet die Gruppe der umweltvertraglichen Ver-
kehrsmittel, also den Offentlichen Personennahverkehr,
Radverkehr und Fufdverkehr



Das Ergebnis des Rankings ist erniichternd: Eine nachhaltige Ver-
kehrswende hat in einigen deutschen Stidten begonnen, doch in
keiner der untersuchten ist sie auch nur annihernd abgeschlos-
sen. Noch immer ist das eigene Auto das Maf} der stiddtischen
Verkehrsplanung. Bei einer wachsenden urbanen Bevolkerung
verscharfen sich so die bekannten Problemen: lange Stauzeiten,
hoher Flachenverbrauch, schlechte Luft und viel Lirm.

Trotz des steigenden Handlungsdrucks geht keine Stadt die He-
rausforderungen konsequent an. Selbst der Spitzenreiter Berlin
erreicht im Ranking von 30 moglichen Punkten gerade mal 19. In
der Schule entspriche das einer bescheidenen 3.

Besonders enttauschend: Der Grofiteil der untersuchten Stiadte
setzt sich keine oder nur wenig ambitionierte Mobilititsziele. Da-
bei sind nachhaltige Losungen im Verkehr langwierig und miissen
entsprechend heute angegangen werden, um mittelfristig zu wir-
ken.

Damit Deutschlands Stiddte beim Aufbau einer nachhaltigen Mo-
bilitat nicht den Anschluss an moderne europdische Stidte wie
Kopenhagen, Amsterdam oder Ziirich verlieren, braucht es mehr
als ein schlichtes Nachjustieren. Notig sind mutige und innovati-
ve neue Verkehrskonzepte, die sich an den Bediirfnissen der Men-

schen orientieren, nicht an denen der Autos.
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